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PRUVODNI ZPRAVA

1 ANALYTICKA CAST
1.1 UvoD
UZEMNI STUDIE VEREJNYCH PROSTRANSTVI

Uzemni studie veFejnych prostranstvi je Uzemné planovaci podklad, ktery Ize jako?to celek ¢i jeho &st
vyuZit pro Upravy stavajicich ¢i ndvrh novych vefejnych prostranstvi ¢i podklad pro zménu uzemniho planu.
Studie identifikuje charaktery a urcuje naplné jednotlivych vefejnych prostranstvi, zaroven je podkladem
pro praci s celym systémem verejnych prostranstvi v sidle. V procesu jejiho porizovani se nabizi pfileZitost
k zapojeni verejnosti do planovani mésta v problematice lidem blizké, jelikoz jsou verejnych prostranstvi
kazdodennimi uZivateli.

Uzemn{ studie vefejnych prostranstvi je rovné? dokumentem koncepénim. Je jak podkladem pro b&zné
operace v Uzemi, tak i vizi budouciho sméFovani rozvoje vefejnych prostranstvi. Ukolem Gzemni studie je
stanovit zakladni koncepci rozvoje vefejnych prostranstvi, najit vzajemné vztahy a usporaddani ¢asti reSeného
Uzemi. Pfi ndsledném rozhodovani v Uzemi je pak Uzemni studie neopominutelnym podkladem a odchyleni
se vaci ni musi byt fadné oddvodnéné.

Verejnd prostranstvi jsou nositelem svébytné identity mista a jsou urcujici pro charakter sidla. Jsou
zékladnim prvkem prostorové struktury sidla. Utvareni prostranstvi ma zasadni vliv na kvalitu pobytu v némi
v zastavbé, ktera ho obklopuje. Kvalitni verejnd prostranstvi vyrazné prispivaji k identifikaci obyvatel s danym
mistem a mohou byt dlivodem, proc jsou obyvatelé na svoji obec hrdi.

OBSAH ZADANI UZEMNI STUDIE

Cil a ucel pofizeni Uzemni studie vefejnych prostranstvi

Ucelem pofizeni tzemni studie je ziskani podkladu pro rozhodovani v Gizemi. Pfedmétem Gzemni studie
jsou verejna prostranstvi a verejna zeleri na Uzemi mésta Klatovy vymezené platnym Uzemnim planem
mésta Klatovy ve stanoveném rozsahu plochy US.24. Konkrétné se jedna o revitalizaci vefejné zelené —
udoli Drnového potoka, véetné verejnych prostranstvi na Udoli Drnového potoka navazujicich. Plochy
vymezené rozsahem US.24 predstavuiji klicové rekreaéni a krajinné plochy v intravilanu obce, vyznamny
biokoridor protinajici mésto od severu k jihu, jehoZ rekreacni, krajinny i méstotvorny potencial je v soucasné
dobé zasadné potlacen. Svoji polohou a navaznosti ma resené Uzemi predpoklad k vytvoreni klicového
spolecensko-rekreacniho prostranstvi mésta, , Zelené osy” meésta. Potencidl dané lokality je umocnén
pfimou pohledovou i provozni vazbou na hradebni okruh a MPZ Klatovy.

Cilem Gzemni studie US.24 Klatovy — udoli Drnového potoka je na zakladé celkové koncepéni,
multioborové rozvahy stanovit zédsady obnovy nefungujiciho rekreacéniho Gzemi a verejnych prostranstvi
meésta na Zivy zeleny parter, tvorici ,Zelenou osu, mésta. Podpofrit promenddni a pobytovy charakter mista,
umoznit zpristupnéni vodni plochy a jeho zapojeni do Zivota mésta. Umocnit genia loci. Zlepsit — zejména
— pési vazby a pohledové propojeni Gdoli Drnového potoka s méstem a s historickym jadrem mésta. Navrh
verejného prostranstvi musi vznikat v zavislosti na rozvoji silnicni dopravy a mistni komunikacni sité. Musi
umoznit postupnou realizaci v etapéch.

Uzemni studie pfitom bude zohledriovat specifické potieby subjektti, které v této lokalité plsobi. Cilem
je nalézt vyvaZzené redeni, které bude pfijimano verejnosti i vlastniky dotcenych pozemk(, a které bude
mozné realizovat postupné podle potfeby a finan¢nich moznosti investord.

V souladu s §25 a §30 stavebniho zakona bude uzemni studie, po schvaleni porfizovatelem a vlozeni dat
do evidence Uzemné plénovaci ¢innosti, slouzit jako podklad pro rozhodovani v tzemi.

1.2 SIRSI KONTEXT

Drnovy potok je nejdeldi pritok feky Uhlavy. Celkova délka toku ¢ini 21,3 km. Do Uhlavy se vléva
severozapadné od Klatov v misté meandrd feky. Pies blizkost vétiiho vodniho toku Feky Uhlavy je Drnovy
potok jedinou vodotedi v intravildanu mésta Klatovy.

Potok se proplétd specifickou morfologii vrch( po obvodu mésta a ze zapadu obtéka vyse polozené
historické jadro. Kolmo na udoli Drnového potoka jsou navazana udoli vedlejsi, predstavujici dalsi sméry
propojeni mésta a krajiny.
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1.3 HISTORIE

K Drnovému potoku se obracely zahrady soukromych pozemkd obytné zastavby, ktera se rozrlistala za
méstské hradby. Zastavéné Uzemi mésta se rozsifilo na zapad na levy breh predevsim podél cesty vedouci k
Domazlicim. V tomto misté byl zfizen prvni kamenny most ve mésté. Trasy jak vnitroméstského charakteru,
tak vedouci do krajiny a okolnich vesnic a mést, prekonavaly potok difevénymi lavkami a nékolika brody.

Nejsevernéjsim propojenim breh(l potoka ve mésté byl brod u pazderny, od zbytku zéstavby izolované
posledni méstské stavby podél potoka. Misto si zachovalo genia loci az do dnesni doby, presto Ze se jeho
okoli radikalné proménilo.

Na jih proti proudu potoka byl v Lubech postaven jez, od kterého do Klatov pfivadél vodu ndhon nazyvany
Mlynska stoka. Ta vedla vychodné od Drnového potoka pres louky a kolem rybnikd, u severniho cipu
Mercandinovych sadl se opét pribliZila potoku a dal vedla paralelné s nim na sever, podél hradeb, dnesni
Masarykovou ulici, pod SpravedInosti a do potoka se opét vlévala aZ za pazdernou. Na nahonu se nachazely
mlyny, sadky a vodarenska véz. Za Mercandinovymi sady z nahonu odbocovalo zatrubnéné rameno Zenouci
vodu na turbinu hydroelektrarny (uvedené do provozu r. 1923). Jeji budova se dodnes dochovala a slouzi
jako cukrarna.

Misto u vodni elektrdrny se historicky vyuZivalo jako bélidlo. Pozvolny bfeh a vétsi Sitka a hloubka
vodotece zachované i po regulaci koryta umoznili vyuziti mista pro malé potocni 1azné, koupalisté nazyvané
»Na Plivatku” a také k plaveni koni z nedalekych dragounskych kaséren. Malé koupalisté konkurovalo vétsim
méstskym Fiénim laznim na Uhlavé svou polohou piimo ve mésté.

Po velkych povodnich a protrzeni jezu v Lubech bylo koryto potoka v roce 1932 zregulovano do dnesni
podoby. Samotna vodotec je vedena lichobéznikovou kynetou a ohrani¢ena bermou. Podéiné opevnéni je
feSeno budto svahovanim, tedy koryto tvaru dvojitého lichobézniku, anebo svislymi kamennymi sténami
v Useku v blizkosti centra mésta. Timto zasahem se sice zamezilo vyliti potoka pfi povodnich mimo jeho
koryto v prostoru intravildanu mésta, soucasné vsak doslo k uzavreni do podoby ryze inZzenyrského dila a ztraty
puvodniho charakteru vodotece ve mésté.

1.4 VYMEZENI UZEMI
Resené Uzemi US.24 zaujima plochu 19,572 ha a 3,16 km délky Drnového potoka.

Zacind na hranici Mercandinovych sad(, kde potok prechazi od krajinného razu do zastavéného tzemi.
Za mostem v ul. 5. kvétna potok meandrem obtaci prvni strukturu zéstavby a na jeho breh navazuje plocha
byvalého bélidla. K severozdpadu pokracuje Uzemi skrz obytnou zéstavbu mezi TyrSovou a Dragounskou ulici.

Zapadni hranice vymezeného Uzemi je po celé délce od dragounskych kasaren na jihu a Zelezni¢ni viadukt
na severu spolec¢na nebo paralelni s hranici Gzemnich studii 6 Sever a Jih.

Pri krizeni Dragounské a Vrbovy ulice potok tecné miji severni roh dragounskych kasaren. Do reseného
uzemi je zahrnut klin volného prostranstvi, které mezi sebou sviraji potok a kasarna, a ktery drive slouzil jako
predprostor vstupu do kasaren s pfimym napojenim na centrum mésta. Nedokonceny blok obytné zastavby
na pravém brehu sousedici s hranici Uzemi se k potoku otevird volnou plochou arealu HZS.

Uzemi déle pokracuje liniové podél potoka s pridruzenim zbytkové plochy kolem nakupniho centra v
byvalém préimyslovém areélu Skodovky. Na pravém biehu potok sousedi s obytnou zastavbou zachované
historické struktury.

Na Urovni historického centra potok miji misto, kde starsi zastavba ustoupila stavbé budovy kulturniho
domu. Redené Uzemi zabira parkové a parkovaci plochy kolem né&j a dostava se tak a# na hranici obvodu
centra mésta, kde se Uzce dotykd a navazuje na Uzemi dalsi soucasné resené Gzemni studie 1 Hradebni
okruh. Do resSenych ploch je zahrnut i prostor mezi budovou posty a korytem potoka. S blizkosti centra
dochazi ke zméné charakteru okolni zastavby, rodinné domy stridaji méstské verejné instituce.

Levy breh ma spole¢nou hranici s Uzemnimi studiemi 6 Sever a Jih, kde dilezitym bodem jejich setkani
je vyusténi Domazlické ulice.

Ddle k severu se Uzemi rozsifuje. Potok je sevien mezi Spalicek starsi zastavby a sidlisté panelovych dom,
ze zdpadni strany pak Spalicek vymezuje prostor Husova nameésti. Obé ¢asti se opét spojuji u Tylova nabrezi,
Kollarovy a Nadrazni ve volné oteviené verejné plose nové vzniklé v minulém desetileti.
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Potok se staci k severozapadu, liniové Uzemi je po pravém brehu lemovano dalsimi institucemi jako soud
a skola, na levém brehu strukturou historickych vyrobnich aredlt podél ulice Nadrazni.

K poslednimu rozsifeni reseného Gzemi dochazi U Pazderny u mista tecny Zeleznic¢niho naspu a viaduktu,
dopravni kfizovatky a zaroven prechodu k méstské periferii. KfiZi se tu zastavba dopravnich objektl, gardzi, z
vychodu se priblizuje zahradkarska osada a na severu za viaduktem navazuje priimyslova zéna. Tady navazuje
na Uzemni studii 6 Sever.

Posledni tretina Uzemi je Cisté liniova, prochazi prdmyslovou zénou a podél oteviené plochy poli. Zavér
u krizovatky silnic je zaroven koncem zastavéné plochy mésta. Kontextem je volna krajina a vyhledy na vrchy
kolem Klatov.

1.5 MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Koryto potoka- kyneta, bermy, svahy a stény- je ve vlastnictvi Povodi Vltavy. Prilehlé komunikace a
ostatni plochy vlastni mésto Klatovy. Vymezené Uzemi sousedi s pozemky soukromych vlastnik( — fyzickych
0sob i pravnickych subjekt, instituci méstskych a krajskych. Pouze v nékolika mistech vymezené tzemi na
tyto pozemky zasahuje. Jde o statni silnice- 5. kvétna u Mercandinovych sadl, Domazlickou, Koldinovu, o
zbytkovou plochu u nédkupniho centra Skodovka, a 7elezni¢ni trat u nadrazi.

1.6 SOCIALNE ANTROPOLOGICKY VYZKUM
Vytah ze socialné antropologického vyzkumu 01/2018
Mgr. et Mgr. Michaela Mald, Bc. Stépdnka Stehlikovd

V myslich klatovskych obyvatel Drnovy potok existuje (viz vysledky lynchovské analyzy Klatov) jako:
e  Hranice uvnitf mésta- oddéluje i pomysIné spojuje dvé casti mésta, které jsou vnimany odlisné.
e Cesta - problematicka, prerusovana silnicemi.

e Dominanta - dllezity orientacni bod, ktery slouzi jako navigacni prvek.

Klady a negativa

Na prvni dobrou plsobi okoli Drnového potoka na Klatovaky neutésené, nezajimavé, nevyuZivané,
neudrzované, vlastné je nenapada hned, co by s tim stadlo za to udélat, jak ,potfebnou revitalizaci okoli
zrealizovat”, Az po chvili vyzdvihuji pozitivni mista v okoli nebo naopak zmiriuji ty negativni.

Mezi kladné hodnocend mista radi Usek ,u ptakd“. Je tu hodné zelené, klidova zéna odriznutéd od hluku
aut, kterou Klatovaci radi prochazi, ale nezastavi se v ni, neposadi se tam. ,Je to takova promenada.” Dalsi
hodnotu vidi lidé v samotné zeleni podél podél potoka, predevsim kastany na severu Uzemi, také pro stin,
ktery v 1été prinaseji.

Zaroven jako problematicky je vniman pravé Usek ,u ptak(“, kde casto pobyvaji lidé bez domova.
Negativné hodnoti Klatovaci nadzemni parovod vedeny korytem potoka, ktery podle nich hyzdi své okoli. V
okoli MKD Druzba chybi lidem lavicky a privétivé misto k posezeni, vidi v ném ale potencial.

Vize pro Drnovy potok

Velkym tématem zvlasté pro ty Klatovaky, ktefi v blizkosti Drnového potoka Ziji, je navraceni korytu jeho
prirodni raz a jeho nasledna pristupnost a vyuziti.

e odstranéni parovodu

e vice lavicek po celé délce Drnového potoka

e zpfistupnéni Drnového potoka a vybudovani sestupt ke korytu

e vyuzit koryto k zpfistupnéni mésta — po vodé, pési stezkou, cyklostezkou

Mezi Klatovaky také rezonuje revitalizace okoli MKD Druzba.

,Nelibi se mi, je to tam kolem asfaltova placka, chce to tam udélat prostredi, treba néjakou zelen, ale P
je tam plny, takze asi je potieba.”

ZPRACOVATEL
Ing. arch. MgA Jiri Biza
Na Usedlosti 387/21, 147 00 Praha 4

,Neni to misto pro sezeni, zastaveni, max. pro starsi lidi na odpocinek, kdyz jdou z Kauflandu. Kdo by
chtél sedét u hlavni silnice, Ze jo?*

,Je tam krasnej dolik s velikym stromem, rozmlacenej chodnik, bazén, kterej nefunguje a je hrozne;j.
Misto toho by to chtélo néjakou fontanku.”

2 SIRSI VZTAHY
2.1 SYSTEM VEREJNYCH PROSTRANSTVI{

Drnovy potok v Klatovech chapeme jako linii, na niZ jsou navazany uzly, body. Linie pfi prdchodu méstem
méni svij charakter. Méni se druh koryta potoka a s nim pfilehlé plochy , nabrezi”. Od pfrirozeného pritoku
Mercandinovymi sady pres méstskou krajinu az po krajinu prdmyslovou na severozapadé mésta. Podle
toho se proménuji i uzly, jednotlivé verejné prostory. Od lokalnich bod( na okrajich Uzemi po celoméstsky
vyznamné prostory blize centru.

2.2 ZELENA INFRASTRUKTURA V SIDLE

Jakozto prirozeny biokoridor Drnovy potok propojuje Mercandinovy sady na jihu a oblast meandrd
Uhlavy na severozapadé od mésta. Pfi priitoku méstem se dotyka dalsich ploch vefejné zelené. V centru
pres prostor kolem kulturniho domu navazuje na parkovy hradebni okruh, na parkové plochy sidlist a plochy
u zelezni¢niho nadrazi na levém brehu a Sibeniéni vrch na pravém.

Potok je ve vétsiné své délky lemovan stromoradimi, kromé dvou pomlk — od dragounskych kasaren k
nakupnimu centru Skodovka a u kffzenf cest a u Zelezni¢niho nadrazi.

V jizni ¢asti je prevladajicim druhem ve stromoradich briza, v ¢asti u kulturniho domu Lipa srdcita.
Stromoradi podél Spalicku ,U Ptak(“ tvori javory, na protéjsim brehu u Sidlisté U Posty kastany. U Tylova
nabrezi a nabrezi Kpt. Nalepky se stfidaji lipy a kastany, U Pazderny lipy a platany. Primyslovou zénou
prochazi lipy, javory, lisky a duby.

2.3 KOMPOZICN( VZTAHY, PROHLEDY, POHLEDY

Redené Uzemi je ovlivnéno okolnf krajinou a jeji morfologii. Zelené vrchy, mezi nimiz mésto lezi, jsou
vyznamnymi pohledovymi prvky i cili rekreacnich tras z mésta.

Na severnim konci Klatov se pohled otevira do volné krajiny poli a zalesnénych svah( na severu.

Pohledové nejvyraznéjsi je zde klatovska Harka, prihledy na ni skrz prdmyslovou zastavbu se objevuji az
k lokalité Na Pazderné. Vychodnim smérem je mozné dohlédnout vrcholek blizkého Krestanského vrsku.

Pfi prichodu podél toku Drnového potoka se naskytuji drobné prihledy do uli¢ni sité navazané
kolmo na linii Drnového potoka i dlouhé prihledy hlavnimi méstskymi radialami. V jizni poloviné Uzemi se
pohledové nejvice uplatriuje historické jadro s vyraznou dominantou Cerné véze. Nejplsobivéjsi je priihled
Vrbovou ulici od Dragounskych kasaren a z okoli kulturniho domu Druzba, avsak v mensich vyfezech se
objevuje i dale na jih diky soucasnym prolukdam v zéstavbé podél koryta potoka.

2.4 OBECNE ZASADY PRISTUPU

Drnovy potok je vnitfni osou mésta. Je vniman jako orientacni bod diky tomu, Ze propojuje dlezité ¢asti
mésta — centrum — nadrazi — sady. Je cestou spojujici sever a jih mésta a navazujici krajiny.

V soucasnosti viak spise plni funkci inzenyrského dila, méstem prochazi bez vétsi pozornosti, prestal byt
ddlezitym meéstotvornym prvkem, ztratil svdj potencidl. Jeho stavu nepfispélo ani ,snadné” feseni vedeni
siti technické infrastruktury vloZenim do koryta, které z néj Cinf jesté vice technickou stavbu. Prestoze se ve
znacné Casti okoli Drnového potoka nachdzeji mnohé verejné méstské instituce a probiha blizkosti centra,
charakter vefejného parteru podél néj tomu neodpovida. Citelnéjsim a pro mistni privétivéj$im je potok v
Castech se svahovanymi brehy mimo centrum.

Cilem navrhu bylo podporeni linie potoka, pési a cyklistické trasy skrz mésto, z mésta do krajiny, po
mésté. Posileni moZnosti rekreace pfimo ve mésté, vytvoreni prostoru pro spolecenské déni. To souvisi
s nutnosti umoznéni bezpednych navaznosti, prechodd. Zadouci je vneseni charakteru méstské promenédy.

FAZE PARE

1. Cistopis

ZPRACOVATEL CASTI
Ing. arch. Iva Kolajova

DATUM
05/2019

ol EVROPSKA UNIE
* * | Evropsky fond pro regionaini rozvoj
P Integrovany regionaini opera&ni program

UZEMNI STUDIE VEREJNEHO PROSTRANSTVI:
US. 24 KLATOVY - UDOLI DRNOVEHO POTOKA

TEXTOVA CAST

A

<

&~

MINISTERSTVO
PRO MISTNI
ROzZVOJ CR



Podpofit vsedni pohyb po mésté na kole a pésky —na nadrazi, do prace, vyresit dopravné a bezpecnostné
problémova mista.

Vyuzit potencial Drnového potoka jako zelené osy mésta, ktera se tésné dotyka parkového hradebniho
okruhu historického centra. Vytvofit propojeni na jih k Sobéticim, na severozapad k meandréim Uhlavy
u Tajanova. Drnovy potok jako vychozi misto turistickych tras z mésta do prirody.

DuleZitou soucasti ndvrhu je prelozeni nadzemniho trubniho vedeni parovodu na podzemni horkovod,
pricemz uvaZzovat s etapizaci provedeni a zkvalitnéni prostor( pfi stavajicim stavu s pfihlédnutim k naroc¢nosti
takové investice.

Dalsim cilem je regenerace koryta potoka. Bude sestavat z drobnych zésahd, doplnéni pfirodnich prvk,
umoznéni pristupu do koryta nejen v mistech stavajicich schodist v jeho sténach. U stavajicich sestupl
doplnit zédbradli a tim je pomérné snadno otevfit k uzivani obyvateli.

Vhodné rozmistit parkovaci plochy, posunout a nové vymezit stavajici plochy primo sousedici s korytem
pro zprichodnéni Uzemi, nastavit pevnéjsi hranice plochdm s Zivelnym parkovanim, pritom zachovat
dostacujici pocCty stani, které mésto momentalné kapacitné potrebuje.

Je tfeba zaclenit potok do struktury systému méstské zelené a dopravy, s nutnosti citlivého postupu
a umérenosti zasahl. Dlraz klast na etapizaci, postupnou revitalizaci prostredi.

Okoli Drnové potoka ma byt krasné.

3 ARCHITEKTONICKO-URBANISTICKE RESEN(

Drnovy potok je prirodni patefi, kterd provadi krajinu skrz zdstavbu Klatov, tvori severojizni ,zelenou
osu“ mésta. Jeho znacny rekreaéné-spoleéensky potencial navrh US podporuje a rozviji. Potok neomezuje
na autonomni netecnou linii, ale navazuje jej na okolnf strukturu verejnych prostranstvi a zapojuje do celku
mésta.

Potok je propojujici nit verejnych prostranstvi v jeho udoli. Celoméstsky vyznamnym verejnym
prostranstvim je okoli kulturniho domu MKD DruZba a Tylovo nabrezi, resp. prostor na kfizeni ulice Kollarova a
Nadrazni. Za lokalné vyznamné mlzeme oznacit Husovo namésti, prostranstvi pred Dragounskymi kasarnami
u pomniku Antonina Svehly, parkovou plochu Na Bélidle a U Pazderny. Z celoméstsky vyznamnych ulic v
zajmovém uzemi Ize jmenovat severo-jizni Nadrazni a Domazlickou od hradebniho okruhu na zédpad. Lokalni
vyznam ma Koldinova (spojnice severni priimyslové zény s Plzenskou) a pricné ulice napojené k linii podél
potoka- Havlickova, Vrbova, Voriskova, Kollarova, Cibulkova a Dr. Sedlaka.

OBJEDNATEL
Meésto Klatovy,
nam. Miru 62/1, 339 01 Klatovy

ZPRACOVATEL
Ing. arch. MgA Jiri Biza
Na Usedlosti 387/21, 147 00 Praha 4

Rozdilny charakter ma kazdy z bfeh( Drnového potoka. Podél levého vede celoméstsky vyznamnd
komunikace, sousedi s pramyslovymi aredly, obchodnimi centry a dopravnimi uzly. Je rusny, rychly. Pravy
breh prochazi podél obytné zastavby, verejnych a kulturnich instituci, navazuje na centralni historickou
cast Klatov. Je klidny, pomaly, rekreacni. Pfesmyk téchto charakteristik nastava na severu Uzemi na hrané
prechodu méstské struktury v prliimyslovou periferii.

Na pravém klidném brehu Drnového potoka ve stfednim Useku vymezeného Uzemi umistujeme stezku
spole¢nou pro chodce a cyklisty. Prlibéh stezky prechazi na levy breh na jihu od Vrbovy ulice, kde se od néj
odklani silni¢ni provoz, a na sever od zelezni¢niho mostu, kde se naopak pripojuje dopravné vyznamna ulice
Koldinova.

Méstsky kulturni dim Druzba a verejny prostor kolem néj se nachdzi na spojnici mezi dvéma centry
mésta. Mezi historickym, vymezenym hradebnim okruhem, a sou¢asnym obchodnim centrem Skodovka
na zapad od Drnového potoka. Pravé umisténi obchodniho centra nikoliv na periferii, ale v ramci méstské
struktury, a jeho blizkost stfedu mésta s sebou prindsi mnohé negativni externality, ale také potencial Zivosti
obou center i spony, kterd je propojuje. Verejny prostor v okoli MKD tak musi predevsim umoznit snadnou
komfortni prostupnost. Jako opozit zpevnénych ploch ulic historického jadra i utilitarnich ploch a parkovist
nakupnich dom mdze nabidnout pobyt a odpocinek u potoka a v zeleni.

Regulace koryta Drnového potoka z 30. let 20. stoleti pevné vymezila jeho brehy. Na zpevnéné koryto
s lichobéznikovou kynetou a bermami po stranach navazuji také z ¢asti kamenem zpevnéné svahy. V centralni
¢asti misto svahd ohranicuji koryto kamenné stény.

Cilem navrhu Uprav samotného potoka je umoznit kontakt s potokem - fyzicky i opticky. Navrhujeme
zpristupnéni koryta stavajicimi schodisti a novymi pobytovymi schody. Schody jsou prdchodem i hledistém.
Do kynety navrhujeme lokalné umistit skupiny velkého kamene, které pohledové zatraktivni tok vody
a pobidnou ke hram s vodou/u vody. Stavajici zabradli na korunach kamennych zdi je vhodné nahradit za
subtilnéjsi variantu, ktera potok nebude opticky clonit.
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4 CLENENI CELKU NA JEDNOTLIVE NAVAZUJICi CASTI

4.1 HIERARCHIE VEREJNYCH PROSTRANSTVI

Uzemni studie verejnych prostranstvi Gdoli Drnového potoka je specifickd svou vymezenou plochou.
Nejedna se o samostatny kompaktni celek, o jednu ctvrt nebo lokalitu, neni to struktura zastavby, kterd
vymezuje ulice, ndmésti a parky. Je retézcem verejnych prostranstvi. Zastavéné plochy, které je vymezuji,
jsou zaroven hranici reSeného uzemi.

Pro navrh je stéZejni pochopeni vyznamu jednotlivych prvkd verejného prostoru v kontextu celku mésta
a jejich vzajemné usporadani. Vyznam prostranstvi podél Drnového potoka se odviji od jejich polohy vici
historickému centru. Od prostranstvi celoméstkého vyznamu na spojnici mezi historickym jadrem a nakupnim
centrem, pres prostranstvi vyznamna v rdmci Ctvrti, prostranstvi mistni az po prostranstvi krajinnd nebo
na volnou krajinu pfimo navazujici.

Dostfednou Skdlu vyznamnosti prostranstvi prebird i sit spojeni mezi témito uzly. Jako cestu
celoméstského vyznamu kromé Domazlické v feseném uUzemi chdpeme také Nadrazni a v jeji ndvaznosti
severni Usek Koldinovy. Propojeni na jihu Uzemi maji charakter lokalitni nebo mistni.

Samotny Drnovy potok je spojnici krajinného rekreacniho charakteru a celoméstského vyznamu. Zaroven
je bariérou limitujici prostupnost celého Gzemi.

V rdmci zlepseni vzajemnych vazeb obou bfehd potoka na stavajici strukturu doplfiujeme nové lavky pro
pési na historicky ovérenych mistech i tam, kde jsou s ohledem na dnesni kontext zadouci. Nové propojeni
pro silni¢ni dopravu, vychazejici z platného Uzemniho planu, navrhujeme v severni ¢asti Gzemi.

4.2 ETAPIZACE
Etapa 1- Stezka spolecna pro chodce a cyklisty
e dostavba v chybéjicich Usecich, propojeni ve spojitou linii

e rozsSifeni mostu ve Vrboveé ulici pro prevedeni stezky na druhy breh

Etapa 2- Drnovy potok
e otevreni stavajicich a vytvoreni novych pristupl do koryta potoka, lokalni Upravy brehd
e vytvoreni odpocinkovych mist a hfist

e vysadby- Ize provadét pribézné v ramci souvisejicich etap

Etapa 3- Komplexni Upravy

e vystavba novych kfizovatek, Upravy napojeni ulic

e vystavba objektl na vymezenych zastavitelnych plochach

e komplexni revitalizace prostranstvi - okoli MKD Druzba, Tylovo nabrezi, Husovo namésti
e preloZeni nadzemniho vedeni parovodu na podzemni horkovod

(zvlasté po etapach- Tylovo nabrezi- zelezni¢ni most, Zelezni¢ni most- sever)
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5  ARCHITEKTONICKO-URBANISTICKE RESEN{ JEDNOTLIVYCH CASTI

VP1 PARK NA BELIDLE

Vymezené Gzemi za¢ina na jihu u Mercandinovych sad(. Navrhujeme posunout propojeni stezky a pésich
tras pres ul. 5. kvétna blize k mostu a tim zjednodusit nutné prekonani komunikace.

Park na Bélidle je travnatou plochou ohrani¢enou stromy pfimykajici se k meandru Drnového potoka.
Obnovujeme ztracené propojeni horni travnaté plochy a koryta potoka. Vizualné odstranénim naletové
zelené z breh( a fyzicky novymi schodisti ve svahu koryta.

Jako misto kontaktu a hrani's vodou i jako sentiment po byvalém koupalisti ,Na Plivatku“ zde navrhujeme
brouzdalisté. Rozsifenim kynety regulovaného koryta a vlozenim velkych kamen( se zpomali a zpestfi tok
potoka.

Horni plocha travniku je pobytova, doplni ji vefejné ohnisté/gril a dalsi mobilidf pro odpocinek a rekreaci.
Stromy budou procistény o jehlicnaté druhy, stromoradi po obvodu se doplni novou vysadbou.

Stezka spole¢nd pro chodce a cyklisty vede pfimo skrz parkovou plochu pod stromy na hrané brehu
potoka. Jako variantni feSeni je vyznacena napfimend trasa stezky. Pozemek, kterym je vedena, je v
soukromém vlastnictvi, pfidruzeny objektu byvalé hydroelektrarny. (Vzhledem k sou¢asnému vyuZiti objektu
pro komeréni provoz, navrhujeme k uvazeni jednani s majitelem pozemku o jeho mozném zpfistupnéni-
zprGchodnéni, jakoZto pfinosu pro mésto i provozovatele.)

Novy pristup muze vzniknout také ze sousediciho aredlu Domova déti a mladeze v Urovni stavajiciho
pricného prahu. Schody a plosina propoji oba brehy.

VP2 PLACEK V UL. NA BELIDLE

Ulice Na Bélidle se rozsifuje v nejasnou plochu asfaltu a travnaty pruh u potoka se susaky pradla.
Sousedici soubor bytovych domu je k potoku obraceny zady objektu byvalé vojenské jidelny. Ta prochazi v
soucasnosti Upravou na byty s pecovatelskou sluzbou.

Stezka pro chodce a cyklisty zGstava v ndvrhu vedena ve stavajici trase po Krej¢iho nabrezi. Ulici Na
Bélidle resime jako obytnou zénu, placek ma charakter klidného zadkouti, mista na odpocinek a hfisté pro
déti.

Travnatou plochu rozsifujeme, pridavame herni prvky a lavicky. Od vozovky ji vymezuje nizky Zivy plot.
Ke stavajici rampé v brehu potoka pribudou i nova schodisté. Asfaltovou plochu jasné délime na prijezdnou
Cast a parkovaci stani u paty domu.

Doporucujeme preloZeni stavajici obsluzné komunikace podél fady garazi, ¢imz se uvolni prostor po
strané domu, kde mUze vzniknout odpocinkové misto pod stromy pfimo pred vedlejsim vstupem bytd s
pecovatelskou sluzbou.

NABREZN{ OBYTNA ULICE — NA BELIDLE, KREJCIHO NABREZI

Uzka ulice podél svaZitého zatravnéného biehu koryta potoka v obytné zastavbé s klidnym rezidenénim
charakterem a intimnéjsim méritkem. Zklidnéni dopravy pomoci jednosmérného provozu popf. Upravy na
obytnou zénu. V Usecich mlze fungovat pouze jako stezka pro pési a cyklisty. Stromoradi v travnatych svazich
potoka podél obou jeho breht. Drobna zastaveni s lavickami na hrané brehu nebo mala podesta nad brehem
s vyhledem na potok a prithledem na Cernou véz.

OBJEDNATEL ZPRACOVATEL
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VP3 NAMESTI U ANTONINA SVEHLY

Prostor vymezeny Drnovym potokem a ulicemi Vrbova a Dragounska nema byt pouze parkovistém.
Navracime hodnotu mistu v predpoli Dragounskych kasaren.

Parkovaci stani presouvame od hrany nabrezni zdi na okraj plochy. Stred se uvolfiuje a nabrezi je
priichozi pro pési. Nové stromoradi navaze na ulici V Rekdch, misto padlé vrby stromy podél Dragounské.
Socha Antonina Svehly, podle kterého byl pojmenovan klatovsky dragounsky pluk, dnes stoji ¢elem k jihu, v
zadech mivala majestatni vrbu. V nové situaci sochu obracime smérem k centru mésta. Dostava dustojnou
pozici, misto travniku ji stavime do zpevnéné mlatové plochy. Travnik vymezujeme mezi mlatem a chodnikem
se stromoradim. Nedefinované misto na kfizeni ulic se stdvda méstskym prostorem, naméstim s jasnym
charakterem, dalSim prostorem na lince potoka k odpocinku a traveni casu.

Nova rampa podél nabfezni zdi zptistupni spodni naplavku Drnového potoka. Prichod podél tekouci vody
az k Tylovu nabrezi umozni vyhnout se povrchovym kfizenim s dopravou Domazlické a Kollarovy. Komfortni
pohyb zajisti rozsiteni naplavky a provedeni Upravy povrchu schddnou/sjizdnou dlazbou.

Trasa stezky se v misté kfizeni Vrbovy ulice pfesmykne na druhy bfeh Drnového potoka. Ddvodem
jsou omezené prostorové moznosti ulice V Rekach, zérover je pravy bieh v centralni ¢asti mésta pFirozené
klidnéjsi, oproti levému s dopravné vytizenou komunikaci.

VP4 OKOL{ MKD DRUZBA

Hlavnim tématem navrhu verejného prostoru v okoli méstského kulturniho domu Druzba (MKD) je
sceleni ploch v jasné Citelné celky s definovanym charakterem a zplsobem vyuziti. Od toho odvisi omezeni
nevyuzitelnych a komplikované udrzovatelnych travnatych ploch u paty kulturniho domu, reorganizace
parkovacich ploch, venkovni prostor pro poradani kulturnich akci a zapojenf a zpfistupnéni potoka.

Mezi MKD a TyrSovou ulici misto stavajici struktury chodnikd a roztfisténych travnikd navrhujeme jednu
celistvou mlatovou plochu. Vymezuje ji chodnik se stromoradim po obvodu ulic a podél kulturniho domu.
Posunuti chodniku blize k budové eliminuje ,kréek” vstupu do restaurace, pfimé pokracovani podél budovy
otevird zakouti letni zahradky, zprehledriuje prostor. Vyskovy rozdil paty budovy a horni plochy je resen
opérnou sténou namisto meziprostoru svahu s hradbou kefa.

Vyuzivame stavajici prvky, které se v novém kontextu stavaji hlavnimi motivy plochy. Fontana jiz neni
utopenad v travniku, ale je pristupna a soucasti prostoru. Pamatny strom a prohluben jeho pdvodniho terénu
ohranicuje sedaci obruba, umoznuje pobyt v jeho stinu.

Cestni sit pred hlavnim vstupem MKD narovnavame a hierarchizujeme. Jehli¢naté stromy navrhujeme
ke kaceni, budou nahrazeny skupinami listnatych stromd s velkou korunou umisténymi v travniku déle od
budovy.

Jako prostor pro poradani venkovnich akci je urc¢ena dlazdéna plocha mezi kulturnim domem a brehem
potoka. Bude slouzit jako vicelucelova s moznosti vyuziti pro kapacitni parkovani pfi vétsich akcich v MKD.
Podél ni prochazi stezka spolecna pro chodce a cyklisty od Aretinovy ulice. Stezka prekracuje Domazlickou
ulici za mostem v blizkosti kfizovatky. Moznou variantou je podejiti mostu naplavkou v koryté potoka.

Doporucujeme zadat samostatnou studii, ktera by provérila i vazby vnitfnich provozad MKD na parter a
pfipadné navrhla souvisejici Upravy.

Kolmé kamenné stény regulace otevirame a Drnovy potok zpfistupriujeme pobytovymi schody na obou
jeho brezich. Narovnany tok narusujeme velkymi kameny, které jej oZivuji a vybizeji ke hram.

Ulicka vedouci za kulturni ddm se propoji s Tyrsovou ulici a bude slouZit pro obsluhu MKD a parkovaci
stani.

Kruhovou kfizovatku ulic Domazlickd, Nadrazni a V Rekach nahradi prisecna kfizovatka s mensimi
prostorovymi naroky. Navrh umoznuje realizaci v etapach se stavajici kruhovou kriZzovatkou.

HLAVNI MESTSKA TRIDA — DOMAZLICKA

DomaZlickd tvofi spolu s Plzefiskou hlavni propojeni mimo i vnitromeéstské dopravy v Klatovech. Zaroven
je sponou mezi historickym jadrem, jeho hradebnim okruhem a nakupnim centrem Skodovka.

Navrh Domazlické v ramci US24 navazuje na sousedici Uzemni studii US6 a jeji prostorové usporadani
tak plynule prechézi.

Domatzlickou jakozto hlavni méstskou tfidu navrhujeme podpofit vysadbou trojfadé aleje. Stredni pds
zelené oddéli pruhy vozovky a zkultivuje dopravné vytizené prostfedi. Po strandch vozovky umistujeme
podélnd parkovaci stani, cyklostezku a velkorysy chodnik se stromoradim.
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VP5 POSTA, ULICE SIDLISTE U POSTY

Prostor mezi budovou posty a korytem potoka je resen jako dlazdéna celistva plocha. Bude slouzit pro
parkovani, s moznosti vyuziti pro poradani venkovnich akci mimo oteviraci dobu posty. Pod stromofadim u
potoka vede stezka spolecna pro chodce a cyklisty, od plochy parkovisté ji vymezuje nizky Zivy plot.

Na levém brehu potoka navrhujeme novou zastavitelnou plochu. Vznikly objekt uzavie jizni konec
Husova namésti a prostor u potoka bude snaze pfistupny a odclonény od kfizovatky Nadrazni, Domazlické
a V Rekach.

Vzniklé nabrezi bude osadzeno stromoradim. Pristup k naplavce potoka umozni novad rampa ve sténé
koryta, jako dalsi pristupovy bod mezi upravenym Usekem mezi ndméstim u Antonina Svehly a Tylovym
nabrezim.

Zvlasté vymezena odlisnym formatem dlazby je ,piazza“ s bosketem, rastrem vyssich stromd na severni
strané nové zastavitelné plochy. Ve stinu pod stromy mzZe najit prostor tfeba zahradka kavarny nebo
restaurace v parteru mozného nového objektu.

V ulici Sidlisté U Posty bude stavajici travnatd plocha podél koryta Drnového potoka doplnéna o herni
prvky, které budou tvofit liniové détské hristé, a mobiliar pro odpocinek. Chodnik a podélna parkovaci stani
oddéli nizky Zivy plot a pevnéji vymezi hristé. Stezku zde vedeme tésné pfri sténé koryta potoka. Prinasi
opticky kontakt s vodou pfi bézném pohybu. Podél ulice budou podélnd stani a kapacitni kolma parkovisté
na strané sidlisté.

Navrhujeme novou pési lavku, kterd propoji park/hfisté s prostorem ,u ptdk(“. Misto tak bude
pristupnéjsi/prachodnéjsi, vice socidlné kontrolovatelné, pfesto si zachovd sviij obraz a charakter.
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VP6 HUSOVO NAMESTI

Prochazejici ulici Nadrazni v jizni ¢asti prostranstvi odklanime od Drnového potoka. Nova zastavitelna
plocha mezi Nadrazni ulici a potokem opticky uzavird Husovo namésti, jak tomu bylo historicky. Namésti
dostava pevny pldorys.

Ulice Voriskova rozdéluje nameésti na dvé casti. Severni definujeme jako parkové, pred budovou byvalé
Z8 ponechavame a dopliiujeme travnik se stromy, zachovavame prijezdnost pouze pro dopravni obsluhu.

Jizni ¢ast ma charakter zpevnéné plochy stinéné korunami strom(. Stavajici travnatou plochu nahradi
mlat, misto nevhodnych druhl jehli¢cnand doplni prostor skupiny listnatych strom0 s velkou korunou.
Nevymezené Zivelné parkovani bude kultivovdno a umisténo podél dldzdéného chodniku po obvodu.
Mlatovou plochu navrhujeme doplnit o vodni prvek (kasna, fontana) a mobiliat. Podél zapadni uli¢ni fronty
bude zpevnéna plocha pro obsluhu pfilehlych budov a parkovani jejich rezidentd.

Nakolmenim Usti ulice vedouci pres most od posty dostava historicky Spalicek budov v ¢ele s pamatkové
chranénym sloupem sv. Antonina dostatecny prostor. Nejasné seskupeni stromd, které plochu rozbiji,
nahrazujeme jedinym solitérem s velkou korunou. Chodnik pfi zapadni uli¢ni fronté Spalicku je rozsifen o
parkovaci stani se stromy.

VP7 TYLOVO NABREZ(

Navrh verejného prostranstvi pfi Tylové nabrezi je zachovava stavajici rozdéleni prostoru na plochu parku
a plochu pro parkovani, parkovou plochu ovsem kultivuje a zpfistupriuje pripojenim k ,,zelené ose” potoka.

Stavajici charakter autobusovych stani na Tylové nabrezi vytvari duplicitu uzld verejné hromadné dopravy.
V ndvaznosti na presun autobusového nadrazi do predpoli nadrazi vlakového navrhujeme Tylovo nabreZi jako
béZnou zastavku. Prostorové umozniujeme umisténi stavajiciho poctu autobusovych stani.

V parkové ¢asti navrhujeme pobytovy travnik. K potoku je opticky pfipojen ohrani¢enim stromoradim
podél Kollarovy a Nédrazni. Prichod podél koryta je jako cesta parkem navrzen v mlatu, ,vnéjsi“ chodniky
dlazdéné, se sedaci hranou u autobusové zastavky. V travniku hristé a kiosek, skupiny strom( pro dostatek
stinu.

Koryto potoka zpfistupriujeme pomoci velkorysych pobytovych schodd. Stavajici lavka je zachovana, v
pripadé jejiho doZiti je navrzena nova pozice v prodlouzeni chodniku pfi Nadrazni ul. Novy vstup k naplavce
potoka zajisti rampa v nabre?ni sténé koryta, kterd uzavie upraveny Usek od namésti u Antonina Svehly.
Rampa navaze pfimo na stavajici cyklo lavku a spojeni se stezkou na pravém brehu.

Parkovisté je rfeseno jako celistva plocha v jedné vyskové Urovni, prostor stani vymezuji sloupky. Plocha
tak zlstane dostatecné variabilni a pfizpUsobitelnd moznym budoucim zménam narok( na parkovaci plochy.
Vjezd na parkovisté je presunut do ulice Nadrazni.

Tim dostava vstup stfedni zdravotnické skoly odpovidajici predprostor bez priijezdu automobild. Plochu
kolem pamatného stromu lemuje sedaci hrana/lavice pro pobyt studentd.

NABREZNI ULICE — NADRAZNI

V jejim prostorovém feseni doplriujeme chybéjici chodnik po obou stranach vozovky. Na strané potoka
prochdzi pod stromoradim a navazuje na néj mékky travnaty svah koryto. Podél chodniku zachovavame a
dopliujeme podélna parkovaci stani.

NABREZNI ULICE ZKLIDNENA - NABREZi KPT. NALEPKY

Pravy breh potoka v Useku mezi postou a Pazdernou je navrien ve zklidnéném rezimu pomoci
jednosmérného provozu a zuzeni profilu vozovky.

Podél potoka na hrané travnatého brehu se stromoradim vedeme stezku spole¢nou pro pési a cyklisty,
ktera zpristupnuje pohledovy kontakt s Drnovym potokem. Parkovaci stani umistujeme na protilehlou stranu
vozovky vedle chodniku, dle prostorovych moznosti budto jako podélna nebo v ¢asti jako kolma.
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VP8 PARK U PAZDERNY

Respektujeme stavajici objekt byvalé pazderny, uvazujeme jej jako solitér v parku. V ndvaznosti na platny
uzemni plan doporucujeme po doziti stavby zaclenit plochu do parku.

Park lemuje a uzavirad stavajici doplnéné stromoradi podél potoka a nové navrzené u Koldinovy. Cesty
pro pési vedou po obvodu pod stromy. Ve stfedu zlstava solitér- pamatny strom dub U Pazderny. Vyrovnani
terénu umozni pfimou ndvaznost na stezku a stavajici lavku. Mlatova plocha slouzi jako krizeni pésich smér(
a zaroven misto odpocinku a hfisté. Schodisté v bfehu potoka je poslednim navrZzenym novym pfistupem k
potoku.

Stezka pro chodce a cyklisty prosla centrem mésta po pravém brehu, na hrané periferie se opét vraci na

Nadrazni, slepa Franty Sumavského).

ULICE V PRUMYSLOVE ZONE - UL. FRANTY SUMAVSKEHO

Zivelné parkovisté pied sbérnym dvorem kultivujeme a doplfiujeme vysadbou stromi mezi parkovacimi
stanimi. Asfaltové plochy vozovky jsou minimalizovany. Stezka vede podél potoka pod doplnénym
stromoradim na hrané brehu.

VP9 ODPOCIVADLO KE SVRCOVCI

Odpocivadlo je poslednim zastavenim na severu stezky v rdmci mésta, dale pokracuje do volné krajiny.
Je feSeno jako zpevnéna mlatova plocha s mobilidfem a nové vysdzenymi stromy stinicimi zapadni slunce.

V misté odpocivadla propojuje brehy potoka nova lavka pro pési v ndvaznosti na kfizeni Koldinovy
a Jatecni ulice. Lavka se nachazi v blizkosti autobusovych zastavek u primyslovych areall a umoznuje tak
vetsi variabilitu tras pro cesty do prace jejich zaméstnancdm. Je novym propojenim uprostied dlouhého
Useku mezi mostem Dr. Sedlaka a mostem na SZ obchvatu.

Vyhledové je mozné navazat pokracovani cesty podél poli na zapad, napojit na ul. Dr. Sedlaka a zokruhovat
tak konec vychazkové trasy.

CESTA PODEL POLE

Cesta na prechodu mésta do volné krajiny. Stavajici obsluznou komunikaci mezi potokem a polem
navrhujeme vyuzit jako prodlouzeni stezky spole¢né pro chodce a cyklisty.

ZASTAVEN{ ZA MESTEM

U mostu na kfiZovatce s obchvatem navrhujeme vysadbu skupiny strom@ a umisténi lavicky, jakozto
zastaveni s vyhledem na klatovskou Hlrku. Misto maze doplnit socharsky nebo vytvarny objekt.

Nad rdmec vymezeného uzemi doporucujeme vysdzeni stromoradi podél silnice a stezky k zdpadu k
Tajanovu.
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6 PODMINKY PRO UMISTOVANI A PROSTOROVE USPORADANI STAVEB

Verejnym prostranstvim jsou vSechna namésti, ulice, trzisté, chodniky, verejna zelen, parky a dalsi
prostory pristupné kazdému bez omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi
k tomuto prostoru.

V Gzemni studii Udoli Drnového potoka US24 je prevaina vétsina hranic vymezujicich zastavitelné plochy
a verejna prostranstvi zdrover samotnou hranici feSeného Uzemi. Na izemi pravého biehu Drnového potoka
se jednd o stabilizovanou zdstavbu s jasné definovanou stavajici uli¢ni ¢arou. V prevazujici ¢asti levobrezni
hranice sousedi Fe$ené Uzemi s Uzemni studii US6 Sever a Jih. Na tomto rozhrani navrh US24 prebira
prostorové regulativy stanovené v ramci US6 Sever a Jih.

PROSTOROVE REGULATIVY

Uliéni ¢ara- uréuje hranici mezi zastavitelnou plochou a nezastavitelnym vetejnym prostorem. Clenf tizemi
na jednotlivé zastavitelné bloky.

Stavebni ¢éra- urCuje neprekrocitelnou hranici zastavéni v rdmci zastavitelné plochy (bloku).

e uzaviena- rozhrani vymezujici zastavéni souvisle a Uplné, pficemz zéstavba nesmi od tohoto rozhrani
nikde ustupovat

e  otevienad - rozhrani vymezujici zastavéni prerusitelné, pricemz zastavba nesmi od tohoto rozhrani nikde
ustupovat

e volna - rozhrani vymezujici zastavéni prerusitelné, pricemz zastavba smi od tohoto rozhrani ustupovat

Podlaznost - stanovuje maximalni pfipustny pocet nadzemnich podlazi zéstavby. Pocita se po hlavni fimsu.
Hodnota je uvedena ve formatu , pocet Uplnych podlazi + pocet ustupujiciho podlazi nebo podkrovi“.

Pro zastavbu v feSeném Uzemi plati dale nasledujici upresriujici podminky:
e veskeré stavby je tfeba prizplsobit kontextu okolni zastavby
e parkovani fesit vidy na pozemcich investora

NAVRZENE BLOKY

Navrh na svém feseném Uzemi vymezuje jedinou novou zastavitelnou plochu. Nachazi se mezi Nadrazni,
Domatzlickou a ndbrezim Drnového potoka. Uzavird jizni konec Husova ndmésti, cloni dopravu pfilehlych ulic
od nabreZi a predprostoru posty a vytvari klidné nabrezi.

Prostorové regulativy navrzeného bloku jsou uvedeny v Hlavnim vykrese.
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7 RESEN{ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
7.1 RESENE UZEMI
Mésto Klatovy lezZi v Plzeriském kraji vzdalené asi 40 km jizné od Plzné (viz. obr. 1).

= O

Poloha Klatov na mapé CR (podklad mapy.cz)

7.2 SOUCASNY STAV

7.2.1 Silni¢ni doprava

Dopravni sit je definovana pratahy silnic I. a Il. tfidy prochazejicich méstem (viz. Obr. 2). Jedna se o silnici
I/27 (Most — Plzeri — Klatovy — Zelezna Ruda) a 1/22 (Domailice — Klatovy — Strakonice — Vodriany). Zvlasté tyto
dvé silnice privadéji do mésta tézkou tranzitni kamionovou dopravu, ktera je zdrojem hluku a exhalaci. Déle
komunikacni sit tvofi silnice 11/185 (Stankov — Klatovy), 11/186 (Klatovy — Defurovy Lazany), 11/191 (Rozmital
pod Tremsinem — Nepomuk — Klatovy — Svata Katefina [DE]).

Sirsi dopravni vztahy (podklad mapy.cz)
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7.2.1.1 Intenzity

Z hlediska intenzit dopravy je silnicni dopravou nejvice zatizen pritah silnic1/22 a /27, kde byly naméreny
primérné intenzity 11-12 tis. voz/den. Nutno podotknout, Ze zminované hodnoty intenzity dopravy jsou
prevzaty z vysledk( celostatniho scitani dopravy v roce 2016. V ¢asti Plzeriské ulice, kterd leZi na silnici 1/27
a je také jednou z vyznamnych pfistupovych komunikaci smérem do centra mésta, byla zjisténa intenzita
dopravy presahujici az 16 000 voz/den z toho 1 800 voz/den Cini tézka nakladni doprava. Na nasledujicim
obrazku 3 jsou zobrazeny jednotlivé intenzity dopravy nejvyznamnéjsich pozemnich komunikaci na Gdzemi
meésta i na dllezitych prijezdovych komunikacich do Klatov.

Intenzity dopravy v Klatovech dle CSD 2016 (zdroj scitani2016.rsd.cz)

7.2.2  Cyklisticka doprava

7.2.2.1 Funkce cyklistické dopravy

Doprava je nedilnou soucdsti Zivota statu a dotyka se zajmu vsech obcan(, vytvari Zivy tep statu, ale
pfindsi rovnéz vyrazné negativni dopady. Filozofie feSeni dopravy musi vychdzet z principu udrZitelného
rozvoje, ktery je nezbytny pfi dynamickém nardstu automobilizace poslednich let. Cilem dopravniho
planovani uz proto nemuze byt jen prizplsobovani se narlstu automobilové dopravy, ale i systematicka
podpora dopravy pratelské k Zivotnimu prostfedi s tendenci brzdit narlist motorizace a udrzovat dopravu
v pfimérenych objemech. Do této skupiny je fazena i cyklisticka doprava. Integrace cyklistické dopravy do
celkového dopravniho systému se tak stala ddlezitym tkolem nasi doby.
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V dnesni rychle se ménici a vyvijejici spole¢nosti predstavuje jizdni kolo ve méstech pruzny dopravni
prostfedek — cyklistickd doprava zde udrzuje pohyb a zabranuje a sniZzuje dopravni zacpy. Je tedy dulezité
zajistit misto pro cyklisty v celém dopravnim systému a provozu. To vyzaduje pozornost vsech méstskych i
statnich projektantd, kteri by tak zajistili, aby se vétsina cest v blizkém okoli a v pfijatelném okruhu mohla
uskutecnit i na kole. VyZaduje to také dopravni pldnovani, kde bude cyklistickd doprava povaZovana za
rovnocenny dopravni prostfedek co do hodnoty i funkénosti. Zejména ve vyspélych zemich je zvyseny zajem
o problematiku cyklistické prepravy, ktera se jiz delsi obdobi promita do dopravnich projektd a dzemniho
planovani. Zde je vyznamnym faktorem zvysujici se uziti jizdniho kola jako alternativniho dopravniho
prostfedku samozrejmé prizniva konfigurace terénu (napfiklad v Nizozemsku, Dansku, Finsku, ale i ve vétsiné
mést Némecka) a klimatické podminky bez extrémnich vykyvd, coZ vede k rovnomérnému vyuzivani jizdnich
kol béhem vsech ¢tyr rocnich obdobi.

Nutnosti je proto projektovani takové dopravni infrastruktury, aby byly konflikty mezi cyklisty a ostatnimi
Ucastniky provozu minimalizovany. V zdvislosti na dané situaci to predpoklada naptiklad vzajemné oddéleni
rdznych druhd doprav nebo regulaci rychlosti automobilové dopravy.

Existuje totiz stéle vice ddvodU, které hovori ve prospéch uZivani kola jako dopravniho prostredku do
zameéstnani, za nakupem, kulturou, ale i pro aktivni pohyb zmirnujici dasledky sedavého zplsobu Zivota.
Nespornymi klady jsou i bezhlucnost a neznecistovani Zivotniho prostredi (nulové emise, ale i snizeni
exhalaci od automobilové dopravy tim, Ze se k prepravé misto automobilu pouZije jizdni kolo), podporovani a
upevnovani zdravi (napfr. prevence civilizacnich chorob, ktera je prokazéna uz pri palhodinové jizdé kazdy den
v tydnu), financni nenarocnost (kolo je nejlacinéjsi dopravni prostredek), Uspora casu a pohotovost, cyklisté
nemaji zadny problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy a zacpami. Dalsim aspektem je
rekreacni motiv pro jizdu na kole a prinos cestovnimu ruchu.

Z hlediska mista a profilu komunikace uzivani jizdnich kol Setfi prostor a cyklistické vybaveni je efektivni.
AZ na vyjimky Ize Tici, Ze cyklisté jsou pro ostatni uzivatele komunikaci jen minimalni prekazkou. Z hlediska
socialniho mizZe zvysené uzivani jizdniho kola zlepsit pristup k pracovnim aktivitdam a pfilezitostem a ma
samozfejmé vyrazny pozitivni vliv na zdravi verejnosti, jelikoz upevnuje télesné zdravi uzivateld a poskytuje
konkrétni formu aktivniho odpocinku.

V ramci Uzemnich studii byly navrzeny nové paterni trasy cyklistickych komunikaci. Byl predevsim kladen
dlraz na propojeni dllezitych zdroj( a cilé dopravy ve mésté.

7.2.2.2 Bezpecnost cyklistické dopravy

Na jedné strané prispiva jezdéni na kole svym pozitivnim plsobenim na zdravi k prodluzovani délky
Zivota, na druhé strané jsou cyklisté (a chodci) pfi nehodach vystaveni vyssimu riziku zranéni, nez ostatni
Ucastnici silniéniho provozu. Proto je tfeba navrhovat komunikace pro pési a cyklisty takovym zplsobem,
ktery eliminuje riziko jejich zranéni.

U drtivé vétsiny nehod patfi poranéni hlavy k nejcastéjsim a zaroven nejcastéjsim zranénim. Ddle mGze
dojit k poranéni trupu i koncetin, a to od odrenin po zavazna zranéni majici vliv na motorické Ustroji ¢lovéka.
Riziko tézkych nasledkd nehod je zvlasté vysoké jak u mladeze ¢i déti, tak i u starsSich lidi. Mnohé nehody jdou
na vrub Spatného vizualniho kontaktu mezi Ucastniky dopravy. Noseni helmy a ochrannych prostredkd jsou
tak alespon ¢astecnou ochranou pred Urazy, které by byly bez nich smrtelné. Bezpecnou jizdu zaruci také
povinné vybaveni jizdniho kola véetné odrazek a za snizené viditelnosti i svitilen, jelikoZ stejné dalezZité jako
LVidét” je byt vidén”

7.2.2.3 Sit cyklistickych komunikaci v Klatovech

Problémem je v soucasnosti absence cyklistickych komunikaci na zemi mésta a tim i mensi bezpecnost
cyklistické dopravy. Klatovy jsou nicméné napojeny na kvalitni sit cyklistickych komunikaci, chybi zde ovsem
jejich kvalitni a komplexni propojeni na Gzemi mésta. Zamérem Klatov je do budoucna budovat vyhrazené
komunikace pro cyklisty v ulicich Planicka a Plzenska, ¢imz se bude zvySovat kvalita cyklistické infrastruktury
ve mésté. Schéma soucasného stavu cyklistickych komunikaci je zakresleno na obrazku 4.

OBJEDNATEL
Meésto Klatovy,
nam. Miru 62/1, 339 01 Klatovy

ZPRACOVATEL
Ing. arch. MgA Jiri Biza
Na Usedlosti 387/21, 147 00 Praha 4

Soucasna sit cyklistickych komunikaci — fialové barva (podklad geoportal.cuzk.cz)

7.3 NAVRH KOMUNIKACNI SITE
7.3.1 Silni¢ni doprava
Navrh pocita s vybudovanim vychodniho obchvatu Klatov, jehoz vystavba by méla byt zahajena na jare

roku 2020. Tato komunikace bude slouzit pro odklon tranzitni dopravy mimo centrum mésta ve smérech
Domatzlice, Plzefi, Horazdovice a Zeleznd Ruda a prispéje ke zvyieni plynulosti dopravy v dotéeném Uzemi.

5).

Navrh dopravni sité (podklad geoportal.cuzk.cz)
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Navrh bere v Uvahu zarazeni vychodniho obchvatu do kategorie silnice |. tfidy. Dale je navrzeno prevedeni
severozapadniho obchvatu spojujici sméry na Domazlice a Plzen také na kategorii silnice I. tfidy. Stavajici

Vybudovanim vychodniho obchvatu a prevedenim silnic do jinych kategorii se vSak tranzitni dopravy
mésto pravdépodobné zcela nezbavi. Bude nutné navrhnout dalsi opatreni, pfi kterych fidici z Casovych i
jinych dlvod( radéji vyuZiji obchvat nez komunikace v blizsim centru mésta. Z tohoto hlediska je nejvétsim
problémem propojeni smérl Domazlice — Horazdovice. Po zprovoznéni vychodniho ochvatu bude potreba
zjistit dopravnimi priizkumy, o kolik se zmensila intenzita dopravy v jednotlivych relacich a po vyhodnoceni
prizkumd bude mozné navrhnout pfipadna vhodna a komplexni opatfeni ke zklidriovani dopravy v dotcenych
ulicich a lokalitach.

Na nasledujicich schématech jsou zakresleny mozné budouci a stavajici trasy prijezdd vozidel méstem
(obchvatem). Jsou zde zahrnuty vSechny relace mezi jednotlivymi hlavnimi sméry (Plzeri, Domazlice, Zelezna
Ruda a Horazdovice). Pfi vypoctu doby jizdy byla uvaZovana charakteristika dané komunikace, provozu a
mistnich podminek.

Porovnani doby a délky jizdy po stavajici a nové trase — relace Domazlice — Horazdovice (podklad geoportal.cuzk.cz)

Porovnani doby a délky jizdy po stavajici a nové trase — relace Domazlice — Plzen (podklad geoportal.cuzk.cz)

OBJEDNATEL ZPRACOVATEL
Meésto Klatovy, Ing. arch. MgA Jiri Biza
nam. Miru 62/1, 339 01 Klatovy Na Usedlosti 387/21, 147 00 Praha 4

Porovnani doby a délky jizdy po stavajici a nové trase — relace Domailice — Zelezna Ruda (podklad geoportal.cuzk.cz)

Porovnani doby a délky jizdy po stavajici a nové trase — relace Horazdovice - Zelezna Ruda (podklad geoportal.cuzk.cz)
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7.3.1.1 Dopravni prazkumy

V Klatovech byl v ¢ervnu proveden dopravni priizkum, ktery byl zaméren na intenzity dopravy na dopravné
nejzatizenéjsich prijezdovych komunikaci do mésta a na podil tranzitni dopravy projizdéjici méstem. Ve stejné
dobé probéhly zaroven prizkumy i na vybranych kfizovatkdch (Plzeriska, Domazlicka ul.).

Vyhodnoceni prlizkumu a prepocet na rocni prmérnou denni intenzitu vozidel (RPDI) byl proveden
podle metodiky TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (II. vydani).

e Projizdéjici vozidla byla rozliSovana dle jednotlivych kategorii:

e  Osobni automobily (OA) — bez privésl i s privésy, dodavkové automobily

° Nakladni _automobily (NA) — lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, specialni nakladni

automobily, bagry, traktory

e  Nakladni soupravy (NS) — privésové a navésové soupravy nakladnich vozidel

e  Autobusy (BUS) — vozidla urcend pro prepravu osob a jejich zavazadel, kterd maji vice nez 9 mist
(vCetné privésu)

e  Motocykly (M) — jednostopa motorova vozidla bez privésd i s privésy

e Zatranzitni dopravu povaZzujeme vSechna vozidla, kterd izemim pouze projizdi a nemaji zde zadny

zdroj ani cil cesty.

Porovnani doby a délky jizdy po stavajici a nové trase — relace Plzer - Horazdovice (podklad geoportal.cuzk.cz)

Porovnani doby a délky jizdy po stavajici a nové trase — relace Plzefi — Zelezna Ruda (podklad geoportal.cuzk.cz)

Doporucenim, z pohledu Sirsi dopravy ve mésté je, aby mésto usilovalo o postupné vymisténi silnic vyssi
kategorie mimo Uzemi mésta. Po vybudovani obchvatli ve % segmentu mésta a po propojeni se smérem na
Zeleznou Rudu je mozné pristoupit k opatienim, kterd vymisti zbytnou dopravu z Uzemi mésta. Jedna se
napriklad o zpoplatnénivjezdu do centra mésta, budovani zachytnych parkovist a dalsich opatfeni. Tento plan
je dlouhodoby a neni mozné jej naplnit ihned.
Schématicka mapa s pfepocitanym RPDI pro oba sméry na jednotlivych profilech komunikace (poklad mapy.cz)
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Z porovnaniintenzit dopravy na vstupech do mésta, resp. vyjezdech z mésta silnic1/22 a1/27 a dopravniho
zatiZeni kfizovatky Plzeriska x Domazlicka x TyrSova, Ize fici, Ze mésto je pravdépodobné dosti zatizené vnitini
dopravou. Vnitfni doprava znamena, Ze jizdy jsou uskutecriovany pouze v ramci mésta, to znamena tedy, Ze
zdroj i cil cesty je na Uzemi Klatov. Ani po vybudovani vychodniho ochvatu se nepredpoklada vyrazny ubytek
intenzit dopravy na soucasné dopravni siti mésta. Intenzity dopravy zavisi predevsim na dopravnim chovani
obyvatel a na jejich moznostech prepravy v rdmci vnitromeéstské sité. Na zakladé dopravnich prizkumd Ize i
fici, Ze dennivariace dopravy nevykazuji zadné vyrazné $picky a sedla. Do budoucna je proto nutné uvazovat o
zlepseni podminek hromadné dopravy — ¢astéjsi spoje, jizdy v prepravni Spicce, kombinace s mimomeéstskymi
autobusy. Daleito, Ze pokud dojde k vystavbé bezpecnych komunikaci pro chodce a cyklisty, mohla by se ¢ast
dopravnich kapacit presunout na tyto druhy dopravy.

V budoucnu by se také mélo uvaZovat o zkapacitnéni SZ obchvatu mésta pro nakladni dopravu (ruseni
okruznich kfizovatek a prevedeni na silnici I. tfidy). MoZnosti, jak se zcela zbavit tranzitni ndkladni dopravy by
bylo vymezeni zékazu vjezdu nakladni dopravé do mésta (mimo zdsobovani).

V nasledujici tabulce 1 jsou zobrazeny detailnéjsi vysledky dopravniho prizkumu z hlediska intenzit
dopravy (voz/24h).

RPDI [voz/24h]

Stanovisté 1- Plzen 2 - Horazd'ovice |3 - Zelezna Ruda 4 - Nyrsko 5 - Domailice
Smér Klatovy | Plzei |Klatovy | Hora#. |Klatovy [ Zel. R. | Klatovy | Nyjrsko | Klatovy | Domaz.
3090 | 4117 | 3593 | 3184 | 3039 | 2861 | 3076 | 2389 | 2642 | 2%
oA 8107 777 5900 5435 o
26 | 29 | 195 | w0 | w0 | me | 15 | | @ | m
NA 515 375 it 263 17
1% | | 22 | w5 | B | » EERESEKD
NS 357 487 19 1 310
» | B w7 | 4 % | 43 = EE 3 | =
BUS
68 82 69 0 5
w | n 51 | 8 5 | 4 1 | a4 2 | »
“ 1| 1% % 88 7
4525 | 4613 | 4118 | 3739 | a2 | 3003 | 33s0 | 2607 | 2084 | 2414
kPOl 9138 7857 6385 5957 5408
453 | 461 | 413 | 374 | 329 | 309 | are | 291 | 209 | 241
b 914 787 638 665 540
457 | 466 | a7 | are | 3 | 312 | a2 | 320 | 302 | 2u4
- 923 795 644 32 546
Tab. 1 Pfepotitané intenzity dopravy na RPDI pro oba sméry na jednotlivych profilech komunikace
\Vyjezd| Plzei |Hora?dovice| Zel. Ruda | Myrsko | DomaZlice | Ostatni” ||Celkem tranzit
Plzeii : 10.4% 6.7% 7.7% 1.1% 743% 25.7%
Horazdovice | 14.3% : 0.5% 13% 9.3% 74.56% 294%
Zel. Ruda 9.5% 14% : 16% 2.0% 85 5% 1,%
Nyrsko 12.6% 2.7% 0.7% : : 84,5% 15,9%
Domazlice 13% 16.6% 2.1% : : 80,0% 20,0r%
Puznimka:

(1) - cil cesly ve méstd nebo méné wWznamné vjezdy z mésta (Kolove, Nepomuk atd )

Tab. 2 Podil tranzitni dopravy na celkové intenzité dopravy na jednotlivych vstupech do mésta

OBJEDNATEL
Meésto Klatovy,
nam. Miru 62/1, 339 01 Klatovy

ZPRACOVATEL
Ing. arch. MgA Jiri Biza
Na Usedlosti 387/21, 147 00 Praha 4

V tabulce 2 jsou prehledné shrnuty vysledky prazkumu podilu tranzitni dopravy v zavislosti na celkové
intenzité dopravy na jednotlivych vstupech do mésta. V prvnim sloupci jsou vypsany jednotlivé vjezdy do
meésta, prvni radek charakterizuje jednotlivé vyjezdy z mésta. Burika ostatni znamena, Ze fidici svoji jizdu
ukoncili na uzemi Klatov (cilova doprava) nebo méstem projizdéli, ale mésto opustili na vyjezdu, na kterém
nebyla pfitomna méfici technika.

Na zékladé provedeného priazkumu lze Fici, Ze nejvétsi zatizeni tranzitni dopravou je ve sméru od Plzné
(25,7%) a od Horazdovic (25,4%). Planovany vychodni obchvat mésta zajisté odvede vétsi ¢ast tranzitni
dopravy, ovsem nékteré relace to nevyresi. Problémova bude predevsim relace Domazlice — Horazdovice
(i opacny smér) a Nyrsko — Plzen (i opacny smér), kde i po vybudovani vychodniho obchvatu bude tranzitni
doprava projizdét méstem.

7.3.1.2 Transformacni osa

Planovana transformacni osa nami neni podporena. Plvodni vyznam transformacni osy spocival
v prevedeni tranzitni dopravy predeviim na relaci Plzets — 7. Ruda/HoraZdovice a v lep$im dopravnim napojenf
transformacnich Uzemi v US.6 jih a sever. Po provedenych dopravnich prazkumech (které nebyly k dispozici
v ramci UP) dochazime k tomu, Ze ulice Plzeriskd a cely hradebni okruh je zatizen predeviim vnitroméstskou
dopravou a odlehcenim na transformacni osu by doslo jen k presunu téchto vazeb a rozmélnéni dopravy. Jako
lepsi a levnéjsi opatfeni povazujeme za nutné posilit ostatni druhy dopravy jako prepravni moznosti a vytvorit
spiSe bezpecnou stfedovou osu pro cyklistickou a pési dopravu napfic méstem.

7.3.2  Cyklisticka doprava

V rdmci Uzemnich studii byly navrzeny nové paterni trasy cyklistickych komunikaci. Byl kladen predevsim
ddraz na propojenivyznamnych zdroj( a cilé dopravy. Nutno podotknout, Ze ndvrh se nezaméruje na konkrétni
feseni v konkrétnich ulicich a lokalitach. V textu niZe je vSak popsédna strucna charakteristika uzivanych typ
cyklistickych komunikaci, které mohou bat aplikovany na navrh jednotlivych lokalit v detailnéjsim méritku.

Navrh paternich cyklistickych komunikaci (podklad geoportal.cuzk.cz)
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7.3.2.1 Charakteristiky uzivanych typa cyklistickych komunikaci
a) Cyklisticka trasa (cyklotrasa)

Cyklistickou trasou nazyvame liniové vedeni cyklistického provozu Uzemim ve vybrané vhodné stopé,
slouzici cyklistické dopravé, rekreaci, turistice nebo vice funkcim najednou.

Cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru, ve kterém neni vyclenén samostatny prostor pro
cyklistickou dopravu se zdsadné nedoporucuje navrhovat na mistnich komunikacich funkéni tfidy A a B.
Ostatni mistni komunikace funkénich skupin C a D mohou byt integralni soucasti sité cyklistickych tras.
Podminkou pro jejich vyuZiti je to, Ze neexistuji pro cyklisty néjaké zvlastni prekazky, jako objizdky, preruseni
spojeni, nerovny povrch, atd. Tyto komunikace jsou obvykle bez zvlastnich zafizeni pro cyklistickou dopravu a
jsou zvlast vhodné, pokud je na nich vyznaceno napf.:

e omezeni nejvyssi dovolené rychlosti

e zdkaz stani

e optické vyznaceni okrajli vozovky (motoristé se soustreduji pak spise ke stfedu vozovky, protoze ve
zvysené mife mohou ocekdvat na jejim okraji cyklisty)

e  zdkaz prdjezdu motorovych vozidel a vjezdu ndkladnich automobild

Vedeni cyklistické dopravy po mistnich komunikacich s mensi intenzitou motorového provozu nez 100
vozidel/h, ma byt nedilnou ¢asti vSech komplexné pojatych feseni cyklistické infrastruktury. S ohledem na
nizkou intenzitu motorovych vozidel se doporucuje je vyuZivat pro obousmérny provoz cyklistd, i kdyz tyto
obsluzné komunikace byvaji pro motorovy provoz jednosmérné. Vyhodné pro vedeni cyklistické dopravy jsou
rovnéz slepé ulice s prajezdem cyklistd.

Znaceni cyklistickych tras
Trasy jsou oznaceny svislym dopravnim znacenim informativnich znacek smérovych z rady IS 19, IS 20 a
IS 21.

smérova tabule smérova tabule smérova tabule

smérova tabule
pro cyklisty (s jednim cilem)

(€. 1S 19c¢) (zdroj: TP 65)

pro cyklisty (s jednim cilem)
(€. 1S 19a) (zdroj: TP 65)

pro cyklisty (se dvéma cily)
(€. 1S 19b) (zdroj: TP 65)

pro cyklisty (se dvéma cily)
(€. 1S 19d) (zdroj: TP 65)

navést pred smérova smérova smérova smérova

tabulka pro cyklisty tabulka pro cyklisty tabulka pro cyklisty

(.15 21b)

kfizovatkou pro cyklisty tabulka pro cyklisty

(&.15 20) (zdroj: TP 65) (.15 21a) (.15 21¢) (.15 21d)

b) Jizdni pruh pro cyklisty

Jizdnim pruhem pro cyklisty se rozumi ¢ast pozemni komunikace urcena pro jizdu cyklistl v jednom
jizdnim proudu za sebou.

Ochranny pruh pro cyklisty

Cast pozemni komunikace vymezena vodorovnym dopravnim znacenim, kterd muize byt souvisle
pojizdéna téz ostatnimivozidly, pokud pro né vedle neni dostatek mista; neoznacuje se svislym dopravnim
znacenim.

OBJEDNATEL
Meésto Klatovy,
nam. Miru 62/1, 339 01 Klatovy

ZPRACOVATEL
Ing. arch. MgA Jiri Biza
Na Usedlosti 387/21, 147 00 Praha 4

Jizdni pruhy pro cyklisty ve vozovce jsou zékladnim cyklistickym integracnim opatrenim:

e umoznuji castecné nebo pripadné Uplné oddéleni cyklistického provozu od ostatnich vozidel;

e vyznacuji se pouze vodorovnym dopravnim znacenim pomoci prerusované ¢ary a symbolu jizdniho
kola, ¢ervené zvyraznéni se (zpravidla) neprovadi;

e  svislym dopravnim znacenim se ochranné jizdni pruhy pro cyklisty neoznacuji. Jizdni pruhy pro
cyklisty velmi efektivné hospodari s prostorem komunikace:

e  ostatni vozidla mohou podélné projizdét v pripadé, Ze pro né vedle ve vozovce (resp. v soubézném
jizdnim pruhu) neni dostatek mista;

e neni nutné uvaZovat s vétsim rozsirenim vozovky ve smérovych obloucich (kvali viecnym krivkam
rozmérnéjsich vozidel).

_— o E— e e e e e e s e e e e e S

pfislusné vodorovné dopravni znaceni (zdroj: TP 179)

Vhodné jsou predevsim na komunikacich s vyssimiintenzitami automobilové dopravy (v méstské zastavbé
napfiklad na vyznamnych ulicich a tfidach), kde neni mozné ¢i Gcelné vyznacit samostatny vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty.

ochranny pruh v Praze v Hlubocepské ulici ochranny pruh v Praze na Florenci

(zdroj: cyklomesta.cz) (zdroj: prahounakole.cz)

Na komunikacich s nizsimi intenzitami automobilového provozu mohou zklidnit a prerozdélit prostor
vozovky a ekonomicky tak zvysit bezpecnost a komfort cyklistického provozu bez dalSich prostorovych
narokd. V ramci zklidnénych komunikaci Ize takto vyznacit protismérny prljezd jizdnich kol jednosmérnymi
komunikacemi s obousmérnym provozem cyklist{, je-li to Ucelné.

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je ¢ast pozemni komunikace vymezend vodorovnym dopravnim
znacenim, kterd nema byt souvisle pojizdéna ostatnimi vozidly; vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je vidy
oznacen svislym dopravnim znacenim.

Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty jsou integracnim opatfenim cyklistické dopravy pro oddéleny provoz
od ostatnich vozidel:

e jednosmérné jizdni pruhy v hlavnim dopravnim prostoru urc¢ené pouze pro cyklisticky provoz;
e vyznacené zpravidla pfi pravém okraji vozovky;

e vzdy vyznacené prislusnym vodorovnym a oznacené pfrislusnym svislym dopravnim znacenim;
e vhodné Cervené zvyraznéni zejména Usekl krizeni (pri¢nych vazeb).
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ptislusné vodorovné a svislé dopravni znaceni (zdroj: TP 179)

V ramci integracnich opatrenive vozovce se jedna o kvalitativné nejvyssi a zaroven z hlediska prostorovych
narokl nejndrocnéjsi variantu reseni, kterd je vsak standardné prostoroveé efektivnéjsi nez samostatné pasy v
hlavnim dopravnim prostoru nebo segregacni opatreni.

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v Hradci Kralové vyhrazeny jizdni pruh v Hradku nad Nisou

(zdroj: hradecky.denik.cz) (zdroj: wikimedia.org)

Pri vyznacovani vyhrazenych pruhl pro cyklisty se vzdy pocita s rozsitenim zakladni sitky (soubéznych)
jizdnich pruht kvili vie¢nym kiivkam (dle €SN 73 6110) — ostatni vozidla vyhrazenym jizdnim pruhem nemaji,
resp. bézné nesméji podélné projizdét.

Vhodné jsou predevsim na komunikacich s vysokymi intenzitami automobilové dopravy (v méstské
zéstavbé napriklad na vyznamnych ulicich a tfidach).

c) Piktogramové koridory pro cyklisty

Piktogramové koridory pro cyklisty jsou integracnim opatrenim cyklistické dopravy pro spolecny provoz
s ostatnimi vozidly.

vyznacuji se pouze pomoci vodorovného dopravniho znaceni slozeného z piktogramu cyklisty a
smérového znaku;

vyznacenim nevyplyvaji pro ucastniky provozu zadna dalsi zvlastni prava ani povinnosti;

opatreni je kombinovatelné s dalsimi prvky cyklistické infrastruktury (u ndvaznosti jizdnich pruhl pro
cyklisty, u protismérného cyklistického provozu atd.).

pfislusné vodorovné dopravni znaéeni (zdroj: TP 179)

OBJEDNATEL ZPRACOVATEL
Meésto Klatovy, Ing. arch. MgA Jiri Biza
nam. Miru 62/1, 339 01 Klatovy Na Usedlosti 387/21, 147 00 Praha 4

Z hlediska Cetnosti znaceni:

e jevhodné uzivat toto opatreni pfimérené predevsim pro vybrané situace a pohyby;

e  podstatny je zejména kontext dllezitosti cyklistickych vazeb a intenzity automobilového provozu,
intenzita cyklistického provozu pritom nemusi byt nutné vysoka;

e  provozné ani ekonomicky neni Zadouci, aby byly piktogramové koridory naduzivany, zejména pro

vyznacovani vSech moznych kfiZzovatkovych pohyb apod.

piktogramovy koridor v Praze u Karlovych lazni
(zdroj: prahounakole.cz)

Prostorové naroky

Zé&kladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatfeni pro cyklisty podél obruby (nebo volného prostoru) (zdroj: TP 179)

ZPRACOVATEL CASTI
Ing. Josef Filip, Ph.D.
Bc. Lubos Thomayer

FAZE
1. Cistopis

(zdroj: prahounakole.cz)
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Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatfeni pro cyklisty u podélného stani (zdroj: TP 179)

d) Stezky
Stezka je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro provoz vybranych bezmotorovych uZivatell
vyobrazenych na prislusném dopravnim znaceni:

zpravidla pro chodce a cyklisty pfi minimalizaci kontaktu s automobilovou dopravou;

dopravni rezim vétsinou pro liniové opatreni v pfislusnych prostorovych a stavebnich parametrech,
v odlvodnénych pfipadech pripustné uziti i pro sit komunikaci (propojeni);

pési provoz obousmeérny vzdy, cyklisticky zpravidla také, pripadné jednosmérny dle kontextu;
umisténi v pridruzeném prostoru nebo samostatné (nezavisle na ostatnich komunikacich);
predevsim mimo souvisle zastavénd Uzemi a pfi malém mnozstvi pricnych vazeb a kfizeni;

pro vybrané chranéné cyklotrasy a doplnkové vazby a presmyky (napf. pfi propojovani zaslepenych
komunikaci) mGze byt uZiti vhodné i v souvisle zastavéném Gzemi;

v intravilanu zpravidla prostorové naro¢néjsi nez cyklisticka opatieni ve vozovce;

v ramci dané Sirky prostoru byva bezpecnéjsi stezka se spolecnym provozem v nadstandardni sifce
oproti stezce s oddélenym provozem v minimalnich parametrech.

Stezka pro cyklisty

e Urcena pouze pro cyklisticky provoz, nikoliv pro chlzi, mlze byt vyuZzivana bruslafi;
e podminkou zfizeni je zajisténi alespon srovnatelné atraktivni soubézné trasy pro chodce;
e  provoz je standardné obousmeérny, v oddvodnénych pfipadech se provadi omezeni na jednosmérny
provoz pomoci dopravniho znaceni obdobné jako na bézné komunikaci.
prislusné vodorovné a svislé dopravni znaceni (zdroj: TP 179)
OBJEDNATEL ZPRACOVATEL
Meésto Klatovy, Ing. arch. MgA Jiri Biza

nam. Miru 62/1, 339 01 Klatovy

Na Usedlosti 387/21, 147 00 Praha 4

stezka pro cyklisty Novy Ji¢in- Hostasovice stezka pro cyklisty Becva
(zdroj: kolo.cz) (zdroj: valasskomoje.cz)

Stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd

e Urcena pro spolecny pési a cyklisticky provoz v jednom prostoru, mdze byt uzivana bruslafi;

e provoz je standardné obousmérny pro vSechny uZivatele, jednosmérné omezeni cyklistického
provozu se provadi pouze vyjimecné v oddvodnénych pripadech;

e rezim je vhodny predevsim pro liniova vedeni tras, véetné jejich napojenti;

e uZivatelé se zpravidla pohybuji vpravo, rychlejsi mijeji pomalejsi zleva;

e  zvlasté pro zajisténi bezkolizniho pohybu bruslard prostorové nejefektivnéjsi resent;

e v oddvodnénych pripadech je pfipustné uZiti pro vymezenou sit tras a propojeni namisto rezimu
z6ny ¢i omezeni na vjezdu do vymezené oblasti (s omezenym mnozstvim pfistup).

Obr. 36 — prislusné vodorovné a svislé dopravni znaceni (zdroj: TP 179)

stezka pro chodce a cyklisty spolecna z Oslavan stezka pro chodce a cyklisty spolecna v Libusiné udoli

do Ivancic (zdroj: turistika.cz) v Trebici (zdroj: wikimedia.cz)
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Stezka pro chodce a cyklisty délena

Urcena pro oddéleny pési a cyklisticky provoz vedle sebe v ramci jednoho prostoru;
provoz je zpravidla obousmérny v ramci prislusnych pasd, jednosmérné omezeni cyklistického
provozu se provadi zpravidla v kontextu SirSich provozné-prostorovych vztaht;

prostoroveé relativné narocné reseni, v minimalnich navrhovych parametrech zpravidla nevyhovuje
béZznému provozu (nerespektovano jednotlivymi uzivateli, predevsim chodci);

bez nadstandardnich rozmér( problematické pro bruslare, ktefi se teoreticky mohou pohybovat v
Castech stezky urcenych pro chodce i pro cyklisty.

prislusné vodorovné a svislé dopravni znaceni (zdroj: TP 179)

stezka pro chodce a cyklisty délend stezka pro chodce a cyklisty délend

v Praze na Roztylech (zdroj: praha.eu) na Podolském nabrezZi v Praze (zdroj:prahanakole.cz)

7.4 US.24 DRNOVY POTOK

Komunikacni sit

Navrh komunikacni sité uvazuje nasledujici:

OBJEDNATEL
Meésto Klatovy,
nam. Miru 62/1, 339 01 Klatovy

Zménu v dopravnim chovani obéan mésta i okolnich obci

Zkvalitnéni a zlepseni dopravni obsluhy Uzemi (posileni spojd, zkracenf intervald, budovani novych
autobusovych zastavek, koordinace MHD a regiondlni autobusové dopravy, zajisténi ndvaznosti
spoju autobusové a Zeleznic¢ni dopravy)

Podpora carsharingu i bikesharingu ve mésté

Budovani kvalitnich a bezpecnych cyklistickych komunikaci

Snizeni poctu jizd osobnimi automobily

Zvyseni kvality prostredi (propojeni ploch zelené a zpevnénych ploch)

Vytvoreni kompletnich pésich tras (odstranéni soucasnych bariér v prostupnosti tizemi)

Zajisténi dopravy v klidu (organizace parkovacich stani)

Zvyseni bezpecnosti dopravy pfehlednosti a srozumitelnosti jednotlivych komunikaci

Vybudovani vychodniho obchvatu a zkvalitnéni podminek na severozdpadnim obchvatu mésta
(problém okruznich kfiZzovatek predevsim pro kamionovou dopravu)

Novou kategorizaci komunikaci (pfevedeni severozapadniho obchvatu na silnici I. tfidy, prevedeni
silnic I. tfidy na Uzemi mésta na silnice niZsi tridy)

ZPRACOVATEL
Ing. arch. MgA Jiri Biza
Na Usedlosti 387/21, 147 00 Praha 4

Na zakladé soucasnych intenzit je stavajici okruzni kfizovatka Domazlicka x V Rekdch x Nadrazni nahrazena
kapacitnéjsi svételné fizenou stykovou kfizovatkou. S ohledem na potreby snizeni zbytnych jizd je v dalsich
stupnich provedeni doporuceni provedeni novych a podrobnéjsich dopravnich prizkumd a simulace
dopravy. Vyhodou SSZ je i mozna koordinace s ostatnimi SSZ kfizovatkami v oblasti a tim vytvoreni podminek
pro plynulejsi provoz silni¢ni dopravy. Z pohledu dopravy je cilem navrhu zklidnéni dopravy v Nadrazni ulici.
Nadrazni ulice pfimo sousedi s Drnovym potokem a pro obcany by méla slouzit spiSe jako vychazkova a
relaxacni zona. V zadném pripadé by neméla slouzit jako tranzitni osa (relace pramyslova zéna- centrum,
nadraZi- centrum, oblast Podhrci- centrum ) Z tohoto divodu byl navrien novy podjezd pod Zelezni¢ni
trati ¢. 185 (HoraZdovice — Klatovy — DomaZlice) a novy most pres Drnovy potok. Tyto dvé stavby zajisti nové
kvalitni napojeni dopravniho uzlu autobusového nadrazi/vlakového nadrazi a rozvojové lokality za nadrazim.
Cast dopravy by se pfemistila do ul. Koldinova, kterd je svym &itkovym usporadanim vhodnou alternativou
pro pfevedeni vétsich intenzit dopravy, které v soucasné dobé zatézuji Nadrazni ul.

Na Husové namésti dochazi ke zklidnéni a jasnému vymezeni dopravnich ploch. Podminky dopravy v
klidu jsou v této oblasti zachovany.

Hlavni myslenkou zjednosmérnéni komunikaci v oblasti sidlisté je, aby se oblast stala neprdjezdnou pro
tranzitni a vnitroméstskou dopravu. Tim dojde k vytvoreni zklidnénych komunikaci a zlepseni podminek
verejného prostoru.

Verejna doprava

V rdmci celého mésta by mélo dojit ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti Gzemi (posileni spojd, zkraceni
interval(, budovani novych autobusovych zastdvek, koordinace MHD a regionalni autobusové dopravy,
zajisténi navaznosti spojd autobusové a Zelezni¢ni dopravy).

Na Tylové ndmésti dochazi ke zruseni uzlu autobusové dopravy. Navrzené zastavky na Tylové nabrezi
by mély byt pouze nacestné. Nedochazi k presunu ,terminadlu” na Domazlickou. Navrh pocitd i se zrusenim
soucasné okruzni kfizovatky, ktera slouzi predevsim pro otaceni autobusl. Otaceni autobus( jiz nebude
nutné z ddvodu, Ze veskeré linky autobusové dopravy by mély zacinat a koncit na novém autobusovém
nadrazi.

Pési doprava

Chodnikové plochy jsou navrzeny v dostatecné sifi, kterd umozniuje bezpecny a plynuly pohyb chodcd.
Pésim je umoznéno i bezpecné prechazenivozovky v podobé prechodl pro chodce nebo mist pro prechazeni.
V obytnych zéndch mohou chodci vyuzivat celou siti vozovky, musi ovsem umoznit vozidldm jizdu.

Cyklisticka doprava

V ramci zkvalitnéni podminek cyklistické dopravy je navriena cyklostezka podél Drnového potoka
od Mercandinovych sadd aZ po hranici mésta na severozapadé. Tato cyklistickd komunikace spojuje na
Uzemi mésta funkce bydleni a prdmyslu v nejkratsi ose. Vybudovanim paterni cyklostezky dojde k vyraznému
zvy$eni bezpecnosti cyklistll a prispéje k vétsi atraktivité cyklistické dopravy ve mésté.

Dalezitym krokem pro zlepseni podminek cyklistické dopravy v Klatovech by mélo byt vytvoreni cyklistické
koncepce mésta, kterou vsak v soucasné dobé nedisponuije.

Doprava v klidu

V analyze byl proveden prizkum dopravy v klidu, kde byly zjistény stavajici pocty parkovacich stani. V
ramci navrhu dochazi k Upravam parkovani tak, aby nedochazelo ke snizovani kapacit legalnich parkovacich
stani. Bilance dopravy v klidu je v této oblasti vyrovnana.

Cilem ndvrhu je v oblasti zachovat parkovaci a odstavna stani, ale ddlezité je, aby neovliviiovala pobytovou
funkci podél Drnového potoka.
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8 RESENI MESTSKE ZELENE

VYCHODISKA

Koncepcni pristup a cile:

Prvotnifilosofii koncepce je jednoducha etapovita realizovatelnost a pro mésto i dlouhodobd udrzitelnost.
Tedy nekomplikovana péce diky jednoduse Citelnému ndvrhu a velkorysym dobre udrzovatelnym plocham a
kategorizaci jejich vyznamu a tim i naro¢nosti na péci. Zadanim je feseni vefejnych prostor Drnového potoka.

Vzhledem k situaci vlastnickych vztaht a komplexnosti moznych zésaht (hlavné smysluplnosti z pohledu
biologického) pfimo do prostoru pozemku potoka v tomto zadani a pouze v feSeném Uzemi nemohly byt
bohuzel intenzivnéji navrzeny vegetacni Upravy ¢i zmény péce na samotnych brezich ¢i bermach a dné
potoka.

- Maximalni zachovani hodnotného stromového patra

- Cténi vyskytu 3 pamatnych strom(

- Odstranéni zdravotné neperspektivnich stromu a prestarlych ker( (KD)
- Vysadba architektonicko- urbanisticky ndvrh podtrhujici typd vegetace

- Pouziti vyhradné listnatych a zelenolistych druhd a doporucovanych odrdd pro urbanni prostredi
(hlavné u stromd)

- Nové kefové patro minimalizovano, pouze jako tvarovany jednodruhovy Zivy plot (listnaty
zelenolisty) na odivodnénych mistech jako prostorové jasné ohraniceni

- Pldni pokryv prevazné z travnatych ploch- ¢astost sece od intenzivni u centralnich ploch (KD) a
pobytovych ploch a travnikd (Park Na Bélidle, Namésti u Svehly apod.) a? po extensivnéjsi se¢ smérem ke
kraji mésta (Park u Pazderny)

- Zahony (kvetouci kere, trvalky, cibuloviny) Ize v dalsim stupni PD v dostatecné velkych smysluplnych
plochach pouZit v mistech reprezentativngjsich (KD) ¢i s vysokym poctem navstévnik( (u DPS, U Sidlisté,
Tylovo nabtezi, Namésti u Svehly)

NAVRH

Kaceni je navrzeno pouze pro stromy jiz evidované jako neperspektivni (t.¢. dle podkladd 3 ks).

Navrh jasné definuje hlavné pouzitim typologie stromového patra jednoznacnou hierarchizaci reseného
uzemi:

1. Hlavnizelend pater: ,Potocni’ dvourada alej podél Drnového potoka- doplnéni

2. Promenadni tfitadd alej ulice Domazlicka- nova

3. Stromoradi ulic a parkovani- nové

4. Nova centrélni plocha: KD- Posta- ul. V Rekdch- preména

5. Lokélni parkové plochy a ndmésticka: Park Na Bélidle, Namésti u Svehly, Husovo nam.,
Tylovo nabrezi, U Pazderny- premény

6. Malé sadové Upravy a hristé- premény a nové

7. Pamatné stromy- stavajici

Solitery u mist vyhlidek a orientace- nové

ad 1. Hlavni zelend patef: ,Potocni’ dvourada alej podél Drnového potoka- doplnéni. Hlavnim cilem je
podtrzeni ‘zelené osy’ podél Drnového potoka. Stavajici Useky stromoradi po obou brezich dle poskytnutych
udaji generelu zelené celkové ve velmi dobrém zdravotnim a vékovém stavu. | kdyz se nékteré druhy ne
zcela hodi jako doprovod vodniho toku, veskeré Useky - jak jednodruhové tak smisené navrh maximalné
zachovava. Doplnéni Usekd stromoradi po obou brezich navrh umistuje do maximalniho poctu mist, dle
dnesniho stavu umisténi siti apod. Druhové navazujeme vzdy na jiz stavajici pouzité druhy (lipa sp., jirovec
madal, bfiza bélokora, dub, liska tureckd, platan javorolisty, jasan ztepily, javor mléc, javor klen.), nové useky
jsou vSak vZdy jednodruhové a bez pouZiti lisky turecké a platanu.

ad 2. Promenadni tfifada alej ulice Domazlickd- nova vysadba méstskych velkokorunych stromd (druhy
nevyskytujici se v ‘Potocni’ aleji) napf. platan, resistentni jilmy.

OBJEDNATEL
Meésto Klatovy,
nam. Miru 62/1, 339 01 Klatovy

ZPRACOVATEL
Ing. arch. MgA Jiri Biza
Na Usedlosti 387/21, 147 00 Praha 4

ad. 3. Stromoradiulica parkovani- nové. Doprovazeji sled vybranych ulic ¢i mist k parkovani. Jednodruhové,
zelenolisté, mohou byt kvetouci, nepfilis exoticky plsobici stredné velké koruny. Druhy jiné nez v Potocni a v
promenadni aleji, napt. hloh, jerlin, jirovec pletovy.

ad. 4. Nova centrélni plocha: KD- Posta- ul. V Rekdch- pfeména. Stavajici parkova tprava kolem KD je
poplatna dobé vzniku a neodpovida dnesnim pozadavkim na funkci a obytnost. Po odstranéni kerfového
patra a prerostlych jehlicnan( prostor definuje nové jednak promenadni alej Domazlicka a nové stromoradi
v TyrSové a podél nového parkovani za KD. A jednak otevreni a oboubrehé zpfistupnéni Drnového potoka
jakoZ i preména parkovisté na centralni predprostor. Plochy pavodni Gpravy jsou nové prehledné, velkorysé,
pristupné jako travnikové a zpevnéné. Stavajici pamatny strom je zachovan, nové stromové skupiny vychodné
a pred vstupem KD jsou jednotlivé solitery atraktivnéjsich parkovych druhd, napt. catalpa, magnolie apod.
V novém sedacim schodisti u potoka je jednodruhovy rastr druhové se jednoznacné odliSujici od okoli,
evokujici pfitomnost vodniho toku, napt. vrby, sttemchy.

ad 5. Lokdlni parkové plochy a ndmésticka Park Na Bélidle, Namésti u Svehly, Husovo nam., Tylovo
nabrezi, U Pazderny- premény

Tyto prostory maji slouzit lokalnimu vyuziti, tedy v zavislosti na nejblizs§im kontextu. Jsou identifikacnim
bodem, jakoZ i mistem kratkodobého odpocinku. Vzdy v maximalni mife umoznén pfistup Ci opticka vazba
s potokem.

Park Na Bélidle, v pfimé ndvaznosti na méstské sady, DDM a cukrarnu diky nové vzniklym pristuplm k
vodé vybizi k delSimu pobytu. Je doplnén o nékolik lip ve stavajici fadé na koruné brehu, rdmovan novymi
uliénimi stromoradimi a pobytové loucce je umisténo nékolik soliter ¢i skupin stromU evokujicich blizkost
vstupu do vody, pobytu a her na louce hlavné v letnim obdobi, tedy poskytujici prijemny stin, napf. vrba,
javor stfibrny, briza bélokora.

Namésti u Svehly maly prostor ptinale?i bezprostiedni blizkosti kasaren. Posta¢i nové doplnéné
stromoradi ‘potocni” a ulicni, rdmujici prostor. Soliterni strom ¢i dvojice dlstojné podtrhnou sochu v centru
napf. lipy, u sochy si lze predstavit zahon kvetoucich drevin (rizi) a trvalek.

Husovo namésti - historicky rostly prostor- ziskdva usporadanim dopravy a povrchi jakoZ i vykacenim
nevhodnych kefll a jehli¢in na uplatnéni plvodniho celkového tvaru i fasad. Viditelnost parteru je
zajisténa pouzitim vyhradné stromového patra. Némésti fesi pravidelny rastr strom( v travnikové plose
pred monumentalni fasddou velkého objektu doplnénim stavajicich druhd. Kontrastem je rozvolnéna
jednodruhova skupina stfedné velkych stromd v mlatové plose ve vychodni ¢asti, napt. akat jednolisty.

Tylovo ndbrezi zménou dopravniho feseni ziska na velkorysosti ploch. Oproti sousednimu Husovu nameésti
se jedna charakterem spise o malou parkovou plochu. Lemovan novymi ulicnimi stromoradimi vznika velky
centralni pobytovy travnik s nékolika skupinami stromU parkového charakteru, napf. tulipanovnik, jerlin.

U Pazderny- nazev a $pic plvodniho soutoku potoka s nahonem, odkazuje na blizkost krajiny za méstem.
Prostor definovan dosadbou ‘Potocniho’ a uli¢éniho stromoradi, s Pamatnym stromem ve svém centru,
travnaté plochy extensivnéjsiho charakteru.

ad 7. Pamatné stromy- stavajici- vséechny zachovany a nalezité ‘podtrzeny’ ve svém kontextu.

ad 8. Solitery u mist vyhlidek a orientace- nové definovana mald mista posezeni Ci orientace- vysadba
jednotlivych velkych stromU- odpovidajici mista umisténi v ramci Uzemi, tedy na severnim konci reseného
Uzemi v ndvaznosti na krajinu (lipové stromoradi u potoka) napf. jasan, u mist blize centru napf. platan.

ZAVER A DOPORUCEN(

Studie slouzi jako hlavni nasmérovani charakteru jednotlivych prostor a zérover celkového pojeti Uizemi.
Pri vypracovéni dalSich stupriid PD je treba prezkoumat detailnéjsi provozni navaznosti na okolni budovy
Ci potreby jejich zdsadnéjsich premén (napf. KD). Naopak nékteré navrzené zdsahy mohou byt jednoduse
proveditelné a s velkym dopadem na kvalitu Zivota mésta, napt. dosadba ,Potocni” aleje. Pfedpokladem
dlouhodobé kvality je vsak maximalni vylepSeni stanovist pro nové stromy, jakoZ i spravna volba konecného
taxonu pro jednotlivda mista v zavislosti na detailnéjsSim studiu jednotlivych stanovistnich podminek. Pro
vyssi obytnou kvalitu i rekreacni Ucinek pritomnosti vodniho prvku doporucujeme v dalsim kroku se zabyvat
moZznostmi revitalizace Drnového potoka jako takového.
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9  RESEN{ TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Uprava infrastruktury je zakladnim predpokladem pro budouci kvalitni vyuZivani Drnového potoka jako
spolecensko-rekreacniho prostoru. V tomto stupni je zpracovani koncepcni.

Hlavnim zdsahem do technické infrastruktury na Uzemi US24 je navrhovana prelozka stavajiciho
nadzemniho parovodniho potrubi na podzemni vedeni horkovodu. Jedna se o ndkladnou investici, navrh
pocitd s etapizaci jejiho provedeni. Primarni bude Usek v jizni ¢asti trasy v méstské obytné zastavbé.

Prelozky je tfeba v ramci zefektivnéni celku sdruzovat s Upravami profilG pfilehlych komunikaci, do
kterych bude umistovano nové vedeni horkovodu.

Vysadby strom( vychdzi ze stévajici polohy infrastruktury. V nékterych usecich jsou z ddvodd
nejednotného trasovani siti navrhovana i stavajici stromoradi v konfliktu. Tato mista je treba chapat jako
prostoroveé reseni a vizi pri predpokladanych rekonstrukcich téchto siti.

10 ZAVERY A DOPORUCENI

Uzemni studie veFejnych prostranstvi je zpracovéna jako zakladni koncepéni material, navrhujici hlavni
zésady prostorového usporadani a funkéniho vyuZiti vefejného prostranstvi. Pfedstavuje ideovy pfistup k
obnové dulezZitého rekreacniho Uzemi mésta a prilehlych prostranstvi na Zivy zeleny parter. Studie provéfila
vazby na méstskou strukturu a SirSi dopravni vztahy pro pési a cyklisty. Vysledny navrh zapojuje Drnovy potok
do Zivota mésta a podporuje jeho spolecensky vyznam.

Uzemni studie nebyla Fe$ena ve variantach. Navrhy vybranych prostranstvi lze vyuZit jako podklad pro
dalsi podrobnéjsi studie a projektovou dokumentaci.

Pro realizaci navrhovanych opatreni je v dalSich stupnich PD nezbytné podrobné vyhodnoceni mozného
ovlivnéni prdto¢nych podminek Drnového potoka. Soucasné je tfeba projednat souvisejici majetkopravni
vztahy véetné budouci Udrzby upravenych usekl koryta. Doporucujeme dalsi jednani nad moznou revitalizaci
samotného koryta potoka.

B&hem projedndni USVP se projevila potfeba provéfit v dalsich stupnich projektové dokumentace
technické detaily realizovatelnosti nového dopravniho propojeni v lokalité Na Pazderné a jeho navaznosti na
Uzemi za Zelezni¢nim viaduktem.

Zpracovatel doporucuje zpracovani samostatné Uzemni studie vefejného prostranstvi v okoli kulturniho
domu Druzba, ktera by provérila predlozené koncepcni feseni i z hlediska vazeb vnitinich provoz( objektu na
parter a pfipadné navrhla souvisejici Upravy.
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