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1. UVOD

Pfedmétem druhé &asti zakdzky zabyvajici se dopravou na Uzemi mésta Klatovy je tzv. navrhova &ast
Generelu dopravy. Na zakladé zjisténych dopravné inzenyrskych dat z analytické €asti, diky dlouhodobé praci pro
mésto Klatovy a zkuSenosti z obdobné velkych mést jsou navrzena jednotliva opatfeni a doporugeni, co se tyCe
rozvoje dopravnich siti a rozvoje dopravy v Klatovech a vazeb na blizké okoli.

Soucasné s Generelem dopravy byly pro mésto Klatovy zpracovany dalsi strategické dokumenty, jejichz
cilem je posileni strategického fizeni mésta. Spolecné s Generelem dopravy byly zpracovany nasledujici
dokumenty:

Generel zelenég,

Generel vefejného osvétleni,
Generel cestovniho ruchu,
Generel Smart City.

V rdmci navrhové Casti doSlo ke koordinaci ur€itych témat mezi jednotlivymi strategickymi dokumenty. V ramci
Generelu dopravy a Generelu cestovniho ruchu byla feSena vazba odstavu autobust pro turisticky ruch s koncepci
dopravy v klidu. K dalSimu spole¢nému tématu dosSlo s Generelem Smart City, kde byla feSena spole¢né vzajemna
koncepce navigace, optimalizace parkovani a elektromobilita. Navrh byl zkonzultovan i se zpracovateli Generelu
zelené a vefejného osvétleni.

Navrhova ¢ast byla zpracovana zejména na zakladé téchto podkladu:

- analyticka ¢ast Generelu dopravy mésta Klatov,

- metodické materialy mésta Klatovy pro pfilohy dokumentt dotace,
- jednani se zastupci investora,

- Uzemni plan mésta Klatovy,

- plan dopravni obsluznosti,

- metodika SUMP a SUMP 2.0,

- Uzemni studie vefejnych prostranstvi v Klatovech,

- Strategicky plan rozvoje mésta Klatovy 2017-2025 s vyhledem do roku 2030,
- prislusné normy a technické podminky,

- mistni Setfeni, prizkum lokality,

- katastralni mapy, technicka mapa mésta.

1.1. Zadani

V ramci tohoto generelu jsou feSeny generely pro nasledujici druhy dopravy:

- Generel individualni automobilové dopravy (GIAD), v€etné dopravy v klidu,
- Generel vefejné méstské hromadné dopravy (GMHD),

- Generel cyklistické dopravy (GCD),

- Generel pé3&i dopravy (GPD).

Generel dopravy fesi jednotlivé druhy dopravy i jejich vzajemnou interakci.
Dokument je zpracovan pro 3 &asové horizonty. Jsou rozliSovana feSeni kratkodoba (vyhledové rok 2025),
stfednédoba (vyhledové rok 2035) a dlouhodoba (vyhledové rok 2045).

1.2. Cile navrhové ¢asti generelu dopravy

Cilem navrhové ¢asti je navrzeni strategické koncepce rozvoje dopravy ve mésté s vazbou na spadové tuzemi
sousednich integrovanych obci Luby u Klatov, Befiovy, Tajanov, Kal, Sobétice, Stépanovice a Cinov v souladu s
podminkami a potfebami Uzemniho planovani. Na zakladé tvorby scénafu vyvoje budou navrzena konkrétni
opatfeni pro odstranéni problém( dopravniho systému vyplyvajicich ze zavérl analytické Casti a stanoveny
indikatory dopadu, které budou méfitkem pro zajisténi udrzitelného rozvoje dopravy.

Generel stanovi mozné podminky rozvoje vSech druhd dopravy tak, aby doslo k povySeni pési, cyklistické,
hromadné dopravy, ale zaroveh nedochazelo k vyraznym omezenim automobilové dopravy.

Zakazka
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Dokument dale stanovi podminky pro:

- zlepSeni mobility a dostupnosti mésta,

- zvySeni dopravni bezpec¢nosti a ochrany obyvatel,

- zvySeni ucinnosti a efektivity pfepravy osob a zboZzi,
- zvySeni kvality Zivota ve mésté,

- ekonomicky a spole¢ensky rozvoj mésta,

- zlepSeni image mésta.

Zakladem generelu je snaha o dosazeni nasledujicich cilu:

- zmeénu v dopravnim chovani ob¢anu mésta i okolnich obci,

- zkvalitnéni a zlepSeni dopravni obsluhy Uzemi (posileni spojl, zkraceni intervall, budovani novych
autobusovych zastavek, koordinace MHD a regionalni autobusové dopravy, zaji$téni navaznosti spoju
autobusové a zelezni¢ni dopravy),

- budovani kvalitnich a bezpeénych cyklistickych komunikaci,

- sniZeni poCtu jizd osobnimi automobily,

- zvySeni kvality prostfedi (propojeni ploch zelené a zpevnénych ploch),

- vytvofeni kompletnich péSich tras (odstranéni sou€asnych bariér v prostupnosti uzemi),

- zajisténi dopravy v klidu (organizace parkovacich stani),

- zvySeni bezpecdnosti dopravy pfehlednosti a srozumitelnosti jednotlivych komunikaci,

- vybudovani vychodniho obchvatu a zkvalitnéni podminek na severozapadnim obchvatu mésta (problém
okruznich kfizovatek predevsim pro kamionovou dopravu),

- novou kategorizaci komunikaci (pfevedeni severozapadniho obchvatu na silnici I. tfidy, pfevedeni silnic
|. tfidy na Uzemi mésta na silnice nizsi tfidy, vyhledové — horizont 2045 — na mistni komunikace),

2. ZAKLADY DOPRAVNI KONCEPCE

Generel dopravy je feSen systémové a komplexné a zajiStuje koordinaci mezi jednotlivymi dil€¢imi ¢astmi
dopravniho systému reprezentujici individualni automobilovou dopravu v&etné dopravy v klidu, vefejnou méstskou
hromadnou dopravu, cyklistickou dopravu a péSi dopravu.

Je kladen duraz na navrzeni komplexni sité cyklistickych komunikaci a posileni funkce vefejné méstské
hromadné dopravy. V téchto oblastech dopravniho systému byly nalezeny nejvétsi nedostatky.

Generel dopravy bere v potaz platny uzemni plan a zvefejnéné uzemni studie vefejnych prostranstvi z roku
2018 (US 1 Klatovy — Hradebni okruh, US 3 Klatovy — Planické predmésti, US 6 Klatovy — Jih, US 6 Klatovy — Sever
a US 24 Klatovy — Udoli drnového potoka). Pokud se Generel dopravy v nékterém FeSeném Uzemi od té&chto
dokumentl zasadné liSi, vSe je odlvodnéno v této textoveé ¢asti.
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3. GENEREL INDIVIDUALNi AUTOMOBILOVE DOPRAVY
VCETNE DOPRAVY V KLIDU (GIAD)

Generel individualni automobilové dopravy véetné dopravy v klidu je zaméfen na rozvoj a optimalizaci
komunikaci v intravilanu, zabyva se zklidnénim a organizaci dopravy, potfebnou nabidkou parkovacich stani,
zvySenim kvality Zivotniho prostiedi, zvySenim bezpecnosti silniéniho provozu a novou kategorizaci komunikaci
vyvolanou planovanou vystavbou pfelozky silnice 1/27 (vychodni obchvat Klatov).

3.1. Navrh nové kategorizace komunikaci

Vzhledem k planované vystavbé prelozky silnice 1/27, ktera poskytne moznost odvedeni tranzitni dopravy
mimo centrum meésta, je navrzena v jednotlivych €asovych horizontech Uprava kategorizace komunikaci.

V ramci jednotlivych Gprav zatfidéni komunikaci je navrzeno i idealni oznageni silnic 1., I1. a lll. tfidy. Cislovani
t&chto silnic poté konkrétné uréi az budouci spravce komunikace (RSD, Krajska sprava a Gdrzba silnic Plzefiského
kraje).

Nové zatfidéni mistnich komunikaci je navrzeno na zakladé a v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani
mistnich komunikaci. Dle této normy existuji mistni komunikace funkéni skupiny A, B, C a D (rozliSuje se D1 a D2).
Toto ¢lenéni je aplikovano i konkrétné pro navrh dopravni sité mistnich komunikaci v Klatovech. Mistni komunikace
funkéni skupiny A nejsou pro Klatovy doporu¢eny z divodu, Ze se jedna o rychlostni komunikace v obcich
nad 50 tisic obyvatel a je vylou¢eno pfimé napojeni okolniho Uzemi. Mistni komunikace funk&ni skupiny B jsou
sbérné komunikace obytnych utvar(, které jsou dulezité z hlediska dopravniho vyznamu (spojeni obci, pratahy silnic
I, 1l. a lll. tfidy), ale je na nich omezena pfima obsluha sousedicich nemovitosti. Z divodu omezeni pfimé obsluhy
objektt nejsou tyto komunikace pro Klatovy doporuéeny. Veskeré mistni komunikace ve mésté jsou vyhledové
zarazeny do funkénich skupin C a D. Mistni komunikace funkéni skupiny C jsou veskeré obsluzné komunikace.
Obsluzné komunikace umoznuji pfimou obsluhu vSech staveb, z tohoto divodu jsou pro mésto doporuceny.
Generel dopravy dale rozdéluje obsluzné komunikace na komunikace s funkci dopravni a zklidnénou.
Za komunikace s funkci dopravni jsou povazovany komunikace s nejvy$si dovolenou rychlosti 50 km/h (nahrada za
sbérné komunikace). Za komunikace s funkci zklidnénou jsou povazovany komunikace s nejvy$Si dovolenou
rychlosti 30 km/h (tedy zony 30). Komunikace funk&ni skupiny D jsou rozdéleny na podskupiny D1 — komunikace
se smisenym provozem (pé&si a obytné zény) a D2 (komunikace nepfipustné provozu silniénich motorovych vozidel).
Pési zony je vhodné navrhovat prfedevsim v historickém centrum mésta a v okoli obchodnich domi. Obytné zény
je vhodné navrhovat v mistech stavajicich ¢i nové navrhovanych obytnych soubor(, kde je pfedpokladana nizka
intenzita vozidel. Komunikace podskupiny D2 je vhodné navrhovat dle potfeby a poptavky po téchto komunikacich.
VySe uvedené je pfehledné zobrazeno v tabulce ¢&islo 1.

Zakazka
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Funkéni istické . C .
skupina Char:':’firi'tsih(:ke Poloha v obci Typické pozadavky Aplikace Klatovy
rychlostni komunikace v
obcich nad 50 tisic L vylou€eni (pfipadné
N na hranici wsS$ich N .
A obyvatel, zajiStuji vazbu .. ..., omezeni) pfimého styku nedoporuceno
i o o urbanistickych utvard o i
na weéjsi sit' dalnic a s okolnim Uzemim
rychlostnich silnic
sbérné komunikace
obyt’nyceh Uter." gpo;enl na hr?nlc,l mZ,SICh N vd’opravvn[ vyznam,’ nedoporucéeno z divodu omezeni
B obci, pratahy silnic I., Il.  urbanistickych utvart, Castecné omezeni v .
- S e pfimé obsluhy
a lll. tfidy a vazba na nebo mezi nimi pfimé obsluhy
tyto komunikace
obsluzné komunikace C s funkci doporgéeno -
ve stavajici i nové mezi z6nami ob dopravni komL'Jnlkace s
zastavos, mohou jimi nezl zonami obce umoznéni pfimé rychlosti do 50 km/h
C - . (mésta) a uwnitf téchto N
byt pratahy silnic IIl. 26n obsluhy vSech staveb
tfidy a v odtvodnénych c _sfurnkm doporugeno - zény 30
ptipadech i II. tfidy zklidnénou
v hlsto’nckych a smiSeny provoz chodct doporucéeno - v historickém
obchodnich centrech - . .
Co . .. , AT a wzidel, omezen centru mésta pési zény, v
D1 péSizoény, obytné zony  obci, ve stavajicich i . . L
. i pfistup motorowych, oblastech s rodinnymi domy
nowe budovanych opf. dal§ich vozidel obytné zén
obytnych souborech Popr- y y
stezky, pruhy a pasy
uréené cyklistickému
D provozu, stezky pro
chodce, chodniky,
prachody, schodisté a wlou€eni, nebo pfisné
D2 ostatni komunikace neomezena omezeni pfistupu doporuceno
nepfistupné provozu motorové dopravy
silni¢nich motorowch
vozidel, pokud nejsou
soucasti komunikaci
funk&nich skupin B a C
Tabulka 1 Charakteristiky funkénich skupin a podskupin MK podle dopravniho vyznamu a ve vztahu ke strukture

osidleni
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3.1.1. Koncepce feseni silnic L., IL., . tfidy a MK

3.1.1.1. Vyhledovy rok 2025

Ve vyhledovém roce 2025 se predpoklada s jiz vybudovanou
preloZkou silnice 1/27 (Most — Plzef — Klatovy — Zelezna Ruda CZ/DE) ve
sméru Plzefi — Zelezna Ruda, ktera bude tvofit tzv. vychodni obchvat
mésta. Zahajeni stavby se predpoklada ve tfetim d&tvrtleti roku 2021
a v prib&hu roku 2024 by méla byt tato komunikace dle informaci RSD
uvedena do provozu. Tato obchvatova komunikace pfispéje po svém
dokonéeni k vyraznému zvySeni plynulosti dopravy, a pfedevsim
k odvedeni tranzitni dopravy ve sméru Plzefi — Zelezna Ruda mimo
centrum mésta. Vychodni obchvat mésta bude napojen okruzni
kfizovatkou na jiz vybudovanou severozapadni &ast obchvatu, coz
nabidne moznost odvedeni tranzitni kamionové dopravy mimo mésto. Na
prelozku silnice 1/27 budou dale pfipojeny komunikace [1/186 (smér
Planice), 111/1861 (smér Obytce), a komunikace 1/22 (smér Horazdovice).
Vybudovani vychodniho obchvatu mésta je pro dal$i zklidhovani dopravy
ve mésté a vymisténi tranzitni dopravy stéZejni. Ve vSech &asovych
horizontech je komunikace uvazovéana jako silnice . tfidy.

Jiz fadu let je v provozu severozapadni obchvat mésta, ktery
propojuje silnice 1/22 (Domazlice — Klatovy — Horazdovice — Strakonice —
Vodnany) se silnici 1/27. Jedna se o silnici 11/185 a 11/186 ve spravé
Plzeriského kraje. Ve vyhledovém roce 2025 se pifedpoklada zachovani
silnice Il. tfidy, nicméné po vystavbé vychodniho obchvatu by mélo dojit
k zahajeni jednani o pfevedeni této komunikace na silnici I. tfidy.

V rdmci navrhové ¢asti byly provéfeny vSechny okruzni kfizovatky,
které se nachazeji na severozapadnim obchvatu mésta, vleCnymi
kfivkami navésové soupravy a dalkového autobusu o délce 15 m (pfilohy
P.1.5 — Provéfeni prijezdu SZ obchvatu vleénymi kfivkami — ¢ast 1
a P.1.6 — Provéfeni prijezdu SZ obchvatu vieénymi kfivkami — ¢ast 2). Pfi
provéfovani bylo zjisténo, Ze prvni dvé okruzni kfizovatky ve sméru od
Domazlic maji nedostatecné dimenzovanou Sitku vyjezdovych vétvi, kdy
z mistniho Setfeni je patrné, Ze jsou pojizdény i nezpevnéné ¢&asti
komunikace na vyjezdovych vétvich (coz se prokazalo i pfi ovéfeni
vleénymi kfivkami). Z hlediska prijezdnosti rozmérnéjSimi vozidly je
nejhife hodnocena okruzni kfizovatka silnic 11/185 a 111/18515 za fekou
Uhlavou, ktera nevyhovuje pfedevsim ve sméru od Domazlic na Plzef.
Problémem je zde maly polomér vyjezdového oblouku, ktery tvofi svodidlo
a navazujici mostni konstrukce, z tohoto ddvodu jsou vozidla nucena
vjizdét do protismérného jizdniho pruhu. V pfipadé pfevedeni tranzitni
dopravy na tuto komunikaci a pfevedeni na silnici I. tfidy je nutné uvaZzovat
o stavebnich uUpravach vyjezdovych vétvi okruznich kfizovatek na
stavajici trase SZ obchvatu.
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Poznamka:

VSechny stavayici zklidnéné mistni komunikace
vCetné obytnych zén zustavaji ve stavajici kategorii
mistnich komunikaci.
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Legenda - vle¢né kfivky:

i
Obrys vozidla

I:I Drahy kol vozidla

Rozmérna vozidla pojizdi nezpevnénou ¢ast
' krajnice {nedostate¢na Sitka komunikace)

- nutno upravit geometrii viezdové/vyjezdové
vétve

e Domai\ice

Klatovy > >

Obrézek 2 Vlecné kiivky autobusu (15 m) na stavajici okruzni kfizovatce na silnici I/22 a silnice 1l/185 u Kalu
Legenda - vlecné krivky:/ ———
I ‘
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'E" Dle provéfeni viednymi kfivkami 15 m

o autobusu ¢i navésovou soupravou

VQ L nevyhovuje vyjezd smérem na Plzenf, prilis J
v ‘ maly polomeér narozi

Obrazek 3  Vlecné krivky autobusu (15 m) na stavajici okruzni kfizovatce na silnici 1l/185 a Ill/18515 u Tajanova

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

PROJEKCE 5, CVUT
?C? DOPRAVNI w amtimort

MESTO A

Stavajici silnice 1/22, ktera je vedena ulicemi Domazlicka, TyrSova a Puskinova, je navrzena ve vyhledovém
roce 2025 i po zprovoznéni vychodniho obchvatu jako silnice I. tfidy. TotéZ plati i o stavajici silnici 1/27, ktera
prochazi skrz mésto ulicemi Plzeriska, TyrSova a 5. kvétna. Nicméné se predpoklada, ze by v obdobi 2025-2030
byla silnice 1/22 v centru mésta (ulice Domazlicka, TyrSova a Pu8kinova) pfevedena na komunikaci Il. tfidy. Silnice
I/27 prochazejici ulici 5. kvétna by ve stejném obdobi byla pfevedena na komunikaci lll. tfidy. Jizni &ast Plzefské
ulice (od okruzni kfizovatky u nemocnice na kfizovatku s ul. Domazlickou) by se stala mistni komunikaci obsluznou
s funkci dopravni a severni ¢ast by byla pfevedena na komunikaci Il. tfidy.

Stavajici silnice Il. tfidy jsou navrzeny ve vyhledovém roce 2025 beze zmény. Silnice 11/186 je vedena ulicemi
Planicka, Jiraskova a Dobrovského a také tvofi ¢ast severozapadniho obchvatu — je to spojnice mezi 11/185 a 1/27.
Silnice 11/185 pfichazi do Klatov ze sméru od Dolan a kon¢i okruzni kfizovatkou se silnici 1/22 u Kalu. Silnice 11/191
je do mésta pfivedena od Nyrska ulici Janovickou, poté vede soubézné se silnicemi 1/22 a 1/27 ulicemi Domazlicka
a Plzeniska, ulici K Letisti je z mésta vyvedena smérem na Nepomuk. Po zméné kategorizaci nékterych komunikaci
uvazovanych v obdobi 2025-2030 by byla silnice 11/191 vedena v trase SZ obchvatu a pfivedena zpét do mésta na
okruzni kfizovatku ul. Plzeriska a K letisti, kde by se napojila na stavajici vedeni silnice 11/191.

Komunikace lll. tfidy jsou ve vyhledovém roce 2025 navrzeny také beze zmény. Silnice 111/18515 je vedena
od Tupadel a kong&i okruzni kfizovatkou se silnici 11/186 u Tajanova. Silnice 111/19122 prochazi ulici Maxima Gorkého
a na kfizeni s Plzenskou ulici kongi. Ostatni komunikace lll. tfidy jsou ukon&eny na okraji mésta.

Mimo silnice I., Il. a lll. tfidy jsou v generelu ve vyhledovém roce 2025 feSeny dle dopravniho zatizeni
nejvyznamnéjsi mistni komunikace. Jedna se o komunikace v severozapadni Casti mésta ohraniCené ulicemi
Domazlicka a Plzeriska, kterymi jsou ulice Nadrazni, Podhtirecka, Vofigkova, Kollarova a Franty Sumavského. Na
jihozapadé mésta mezi ulicemi Domazlicka, TyrSova a 5. kvétna se jedna o ulice Manesova, V Nuznych, Za
Kasarny, Za Trati, U Zastavky, V Rekach a Dragounska. Na vychodé mésta mezi ulicemi Puskinova a Planicka se
jedna o ulice U Cediku a K Cinovu. Posledni vyznamnéj$i mistni komunikaci je uréena ulice M&churova navazujici
na ulici Planickou a Kepkova navazujici na ulici Maxima Gorkého. VSechny tyto vyjmenované komunikace jsou
navrzeny jako mistni obsluzné komunikace s funkci dopravni, kde je doporu€¢eno zachovat rychlost 50 km/h
z dlivodu zachovani plynulosti dopravy a zakladni obsluznosti mésta. Mezi tyto ulice neni zafazena ulice Narodnich
mucednikl, ktera je uvazovana jako zklidnéna prfedevSim z divodu zvySeni bezpecénosti pési dopravy v okoli
matefské, zakladni a stfedni Skoly, které se zde nachazi. Ulice je uvazovana v zéné 30 z vySe uvedenych divodu.

Stavajici mistni komunikace, které spadaji do mistnich komunikaci obsluznych s funkci zklidnénou, pfipadné
jsou zaFazeny do obytnych zén, jsou ponechany (napf. zastavba rodinnych dom@ mezi Cedikem a Zaje&im vrchem,
zona 30 v sidlisti U Posty, v sidlisti Pod Hurkou a v oblasti ul. Koldinova).

Ve vyhledovém roce 2025 je oblast centra mésta uvnitf tzv. hradebniho okruhu (tvofen ulicemi Dobrovského,
Plzeriska, TyrSova, Podbranska, Komenského a Jiraskova) vyznalena jako zdéna 30 s pfipadnymi pfednostmi
zprava. Tato zéna je nové navrZena i v Lubech u Klatov, kde jsou ponechany stavajici obytné zdény, ostatni
komunikace jsou navrzeny vrezimu zény 30. NavrZzena oblast je vZzdy napojena na
ul. 5. kvétna, kde je uvazovana rychlost 50 km/h.

V platném uzemnim planu je vymezen koridor pro propojku silnic 1/22 a 1/27 (VPS3D-1 a VPS3D-II) mezi mistni
Casti Luby a Sobéticemi. Tato propojka je trasovana po stavajicich zemédeélskych plochach, nicméné se
predpoklada urovriové kfizeni s nové stavénou prelozkou silnice 1/27 (tzv. vychodni obchvat Klatov). Jelikoz bude
vychodni obchvat silnici I. tfidy, dle normy CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic musi byt minimalni vzdalenost
uroviiovych kfizovatek 1,5 km. V pfipadé trasovani propojky v koridoru vymezeném uUzemnim planem, Ize
predpokladat vzdalenost uroviiovych kfizovatek cca 0,6 km. Z tohoto ddvodu neni v Generelu dopravy tato propojka
zanesena. Nicméné pokud by stavba dostala na vzdalenost droviiovych kfiZovatek vyjimku, je mozno s touto
preloZzkou v horizontu cca 15-20 let pocitat. VSe bude zalezet na stanoviscich pfislusného silni¢niho ufadu, Policie
CR a dalsich instituci, které se budou k vy$e uvedenému zdméru vyjadiovat.
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3.1.1.2.  Vyhledovy rok 2035

Ve vyhledovém roce 2035 je navrzeno vedeni komunikace 1/22 po
trase severozapadniho obchvatu stavajici silnice 11/185 a 11/186. V misté
okruzni kfizovatky pod St&panovicemi je vedena soub&zné se silnici /27
po trase vychodniho obchvatu, ze kterého se na jihu mésta odpoji a bude
pokracovat dale pfes Sobétice smérem na Horazdovice po stavajici trase
silnice 1/22.

PFi pfevedeni severozapadniho obchvatu mésta na silnici I. tfidy je
nutné provéfit, zda navrhova tfida konstrukce vozovky odpovida
predpokladanému dopravnimu zatizeni komunikace, pfipadné je nutné
navrhnout rekonstrukci vozovky véetné konstrukénich vrstev dle
pozadavki budouciho spravce komunikace (RSD).

Stavajici trasa silnice 1/22, ktera je vedena intravilanem, je
pfevedena na komunikaci 11/622. Trasa komunikace /27 vedouci ulici
5. kvétna je uvazovana jako komunikace 111/19124. Jizni ¢ast Plzenské
ulice (dfive 1/27) je pfevedena na mistni komunikaci obsluznou s funkci
dopravni, severni Casti Plzeriské je nyni vedena silnice 11/191. Tato
komunikace nové vede v trase SZ obchvatu a je pfivedena zpét do mésta
na okruzni kfizovatku ul. Plzeriskd a K Letisti, kde se napojuje na stavajici
vedeni silnice 11/191. Ostatni silnice Il. tfidy jsou navrzeny beze zmény
oproti roku 2025, totéz plati u silnic Il1. tfidy.

Na pfijezdech do mésta je ve vyhledovém roce 2035 také navrzeno
doplnéni SDZ (B4+E13) pro zamezeni vjezdu nakladnich vozidel
nad 3,5 t (mimo zasobovani).

Do vyhledového roku 2035 je také navrZzeno zvy3eni podjezdné
vysky Zelezniéniho mostu pres ulici 5. kvétna pro usnadnéni prijezdu
vysSich vozidel z divodu zasobovani zdejSich pramyslovych podnikd.
Nicméné komunikace v ul. V Nuznych, Za Kasarny a Za Trati je stale
zafazena mezi vyznamné mistni komunikace obsluzné s funkci dopravni,
tato komunikace muize slouzit jako objizdna trasa pfi problémech
v ul. TyrSova, zaroven je tato komunikace dllezita pro dopravni obsluhu
mistnich potravinarskych podniku.

Ve vyhledovém roce 2035 je navrzeno rozSifeni zén 30 o dalsi
lokality. V téchto lokalitach mohou byt dle potfeby a dopravniho zatizeni
zfizeny i obytné a pési zény. Nové jsou mezi zony 30 zafazeny oblasti
sidlisté Rozvoj, Planické predmésti, Rybnicky, oblast ohrani¢ena
ul. TyrSova, Dragounska aV Rekach, oblast PodhGr&i, Domazlické
prfedmésti, oblast kolem ulice K LetiSti a Sobétice. Tyto oblasti jsou vzdy
napojeny na vyznamnou mistni komunikaci s rychlosti 50 km/h, pfipadné
na silnici 1., 1I. i lll. tfidy (taktéZ rychlost 50 km/h). Dle navrhu z Uzemnich
studii vefejnych prostranstvi je uvazovano prodlouzeni ul. Machnikova na
Planickém pfedmeésti, ¢imz by doslo k propojeni ul. Planicka s ul. Maxima
Gorkého. Ul. Machnikova by meéla tvofit hlavni mistni komunikaci
v uvazovaném rozvoji Planického predmésti (dle US 3 Klatovy — Planické
predmésti).

Navrh pocita s ponechanim okruzni kfizovatky u Lidlu
(ul. Domazlickd x V Rekach x Nadrazni) oproti fe$eni z dokumentu
US 6 Klatovy-jih, ktery zde uvaZuje se svételn& Fizenou kfizovatkou
z kapacitnich dlvodu. Dle dopravnich priizkumd je stavajici okruzni
kfizovatka opravdu silné dopravné zatizena, nicméné navrh Generelu
dopravy uvaZzuje v roce 2035 se sniZzenim intenzit dopravy v této lokalité
a vymisténim veskeré tranzitni dopravy. Z tohoto duavodu je v navrhu
ponechana okruzni kfizovatka. Pro definitivni rozhodnuti, zda ponechat
okruzni kfizovatku nebo zfidit svételné Fizenou, pomohou dopravni
prizkumy a dopravné inzenyrské posouzeni dané lokality, které bude
muset v budoucnu probéhnout.
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3.1.1.3. Vyhledovy rok 2045

Ve vyhledovém roce 2045 je pfedpokladan rozvoj Uuzemi mezi
Domazlickym pfedméstim a mistni €asti Luby a v oblasti za Kfestanskym
vrchem. V souladu s plathym uUzemnim planem je navrzeno vedeni
novych mistnich obsluznych komunikaci s funkci dopravni propojujici
ul. Za Trati s ul. Janovickd a s ul. Manesova. V oblasti za Kfestanskym
vichem se jedna o komunikace podél zelezni¢ni trati propojujici
ul. Plzeniska a ul. Koldinova. Zaroveh by tato komunikace slouZzila jako
hlavni pfijezd do planované rozvojové oblasti. Dal$i nové navrzenou
komunikaci je komunikace ve stavajici zahradkarské oblasti Markyta. Ta
je navrzena v souladu s platnym Gzemnim planem mésta.

Generel dopravy se zabyval problematikou vystavby pfipadného
jihozapadniho obchvatu mésta. V platném uzemnim planu je pro trasu
jihozapadniho obchvatu vymezena rezerva. Dle provedenych dopravnich
prlzkuma tranzitni dopravy Ize konstatovat, Ze tranzitni doprava ve sméru
od Domazlic a Nyrska na Zeleznou Rudu je minimalni a Ize ji poé&itat pouze
ve stovkach vozidel. Z tohoto divodu je mozné uvazovat o pfipadném
zfizeni Casti jihozapadniho obchvatu pouze v Useku mezi silnici [1/191 a
mistni ¢asti Luby, ktery by slouzil i jako obsluzna komunikace pro JZ ¢ast
mésta.

Do tohoto roku je také planovano pfevedeni komunikaci 11/622,
11/186 a 111/19124 vedoucich v intravilanu na mistni komunikace obsluzné
s funkci dopravni. Cast komunikace 11/622 vedouci v extravilanu pres
obec Benovy bude precislovana na komunikaci 11/191. Ostatni
komunikace jsou navrzeny beze zmény oproti roku 2035.

Sit mistnich komunikaci je tvofena jiz pouze z obsluznych
komunikaci s funkci dopravni (50 km/h), ucelenymi zénami 30
(na dopravné méné zatizenych komunikacich) a v obytnych zastavbach
rodinnych domu jsou predpokladany obytné a pési zény. V souladu
s Uzemnimi studiemi vefejnych prostranstvi z roku 2018 je navrzeno
propojeni ul. Nadrazni a Koldinova (dle feSeni US 24 Klatovy — Udoli
Drnového potoka). VySe uvedené feSeni vychazi z hlediska vySkového
feSeni pfiznivéji nez varianta z US 6 Klatovy — Sever.

¢vur Zakézka

UEENI TECHNICKE

c PROJEKCE
DOPRAVNI

B(111/18515

<< Tupadly

<< Domailice

Legenda - navrh:
E Silnice . tridy
Silnice Il. tFidy
E Silnice IlI. tFidy

Mistni komunikace tfidy C - funkce dopravni :

(50 km/h)

111/18512

|:| Oblast zény tempo 30 (pfip. obytné zény)

E Zelezniéni trat’
7| Cislo silnice

Zakaz vjezdu nakladnich vozidel
s celkovou hmotnosti nad 3,5 t

o mimo zasobovani

— GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

MESTOKLATRVY

X

N

11/11766| Y

wen\d?”

A\
N
\‘'?

111/19122

Schéma kategorizace komunikaci pro vyhledovy rok 2045

Jméno pfilohy

NAVRHOVA CAST — TEXTOVA CAST

Strana

136/186



Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

3.1.2. Organizace dopravy v centru mésta

V navrhové &asti byla feSena organizace dopravy v samotném centru mésta ohrani¢eného ulicemi Plzeriska,
Podbranska, Komenského, Jirdskova a Dobrovského. Navrh neuvazuje se zménami v systému jednosmérnych
komunikaci.

Jako jedno z moznych FeSeni byla uvazovana jednosmeérnost Prazské ¢i Videnské ulice, nicméné pokud by
tyto ulice byly navrzeny jako jednosmérné, feSeni by velmi zkomplikovalo vedeni vozidel MHD a od tohoto zaméru
se v navrhu ustoupilo.

Nicméné ve vyhledovém roce 2025 je centrum mésta navrzeno jako zéna 30, ktera se nej¢astéji kombinuje
se zavedenim pfednosti zprava a s realizaci zklidriovacich opatfeni. Tato zéna by jisté pfispéla k vy$si bezpecnosti
silniéniho provozu v centru mésta a zaroven by vedla k odstranéni nadfazenosti automobilové dopravy (dle
aktualnich informaci byla zéna vyznacéena v pribéhu zpracovani generelu v obdobi ¢erven—Cervenec 2021).

Ve vyhledovém roce 2035 navrh pocita se zavedenim poplatku za prijezd centrem mésta. Pokud fidi¢
centrem mésta pouze projede, jeho cesta nebude mit na nameésti zdroj ani cil cesty, bude mu prdjezd zpoplatnén.

3.1.3. Organizace dopravy na sidlistich

V navrhové &asti generelu byly ve mésté vybrany C&tyfi oblasti, kde poté byla feSena organizace dopravy
v ulicich. Ulice byly rozdéleny na tfi typy podle toho, jak je v nich organizovana doprava.

Prvnim typem jsou ulice s obousmérnym provozem vozidel, kde je provoz na kfizovatkach fizen svislym
dopravnim znacenim a nejvy$si dovolena rychlost je 50 km/h. Druhym typem jsou ulice s obousmérnym provozem
vozidel, které jsou navrZzeny na pfednost zprava bez svislého dopravniho znaceni a nejvysSi dovolena rychlost je
30 km/h. Poslednim typem jsou ulice s jednosmérnym provozem vozidel. Nejvy$si dovolena rychlost je zde 30 km/h
a provoz na kfizovatkach se fidi pfednosti zprava. Pokud se jedna o jednosmérnou komunikaci, méla by byt Sitkové
uzpUsobena tak, aby zde byl zachovan obousmérny provoz cyklistické dopravy. Sitkové parametry jednosmérné
komunikace jsou potom uvedeny v TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Vzorové pfiéné uspofadani
jednotlivych typ ulic je uvedeno v pfiloze P.1.7 — Doporuéené pfi¢né profily mistnich komunikaci.

3.1.3.1. Organizace dopravy na Planickém predmésti

Oblast FeSeného Uzemi na Planickém pfedmésti je ohrani¢ena ulicemi Studentska, Narodnich mucéednika,
U Cediku a K Cinovu. V ulicich U Cediku, K Cinovu je mozny obousmérny provoz vozidel s nejvy$si dovolenou
rychlosti 50 km/h. Provoz na kfizovatkach s témito ulicemi je fizen SDZ. Ulicemi Narodnich mucednik(, Maskova,
Studentska, ¢asti ulice Jabloriova (u garazi) a isekem propojujicim ulice Jablofiova a K Cinovu mohou vozidla jet
také obéma sméry, ale nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h. V ulici K Vodojemu je zfizena obytna zéna, provoz je
zde tedy obousmérny a nejvy$si dovolena rychlost je 20 km/h. Ostatni ulice (Smeralova, Dr. Riegra, Zizkova, Lipova,
Akatova, &ast ulice Jablofiova a ulika K Cinovu mezi rodinnymi domy) jsou jednosmérné s nejvy$si dovolenou
rychlosti 30 km/h. Pro cyklisty bude zachovan obousmérny provoz. V odivodnéném pfipadé je mozné v feSené
lokalité navrhovat obytné zény — podlozeno nizkymi intenzitami dopravy. Schéma organizace dopravy v této fesené
oblasti je soucasti pfilohy P.1.11 — Schéma organizace dopravy — Planické predmésti.

3.1.3.2. Organizace dopravy na sidlisti Rozvoj

Oblast, kterou Generel dopravy fesi na sidlisti Rozvoj, je ohrani¢ena ulicemi Planicka, Nuderova, Maxima
Gorkého a Jiraskova. Ulicemi Planicka, Jiraskova, Maxima Gorkého, Kepkova a Méchurova se da projet
obousmérné nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h. Provoz na vSech kfizovatkach na téchto ulicich je fizen SDZ.
V ulicich Palackého (Usek Jiraskova — Prochazkova), Prochazkova, Storchova, Rozvoj (pFijezd z Planické k hotelu),
v Casti ulice Spojovaci, v &asti ulice Koralkova a v severni a jizni ¢asti ulice Nuderova je mozny obousmérny provoz
vozidel s nejvy3si dovolenou rychlosti 30 km/h. Zbylé ulice v této oblasti (KfiZikova, Kli¢kova, Hammerschmiedtova,
Neumannova, Koralkova, Nuderova a &ast ulic Spojovaci a Rozvoj) jsou ulicemi s jednosmérnym provozem
(cyklistim je povolena jizda obéma sméry) s rychlosti do 30 km/h. V odivodnéném pfipadé je mozné v feSené
lokalité navrhovat obytné zény — podloZeno nizkymi intenzitami dopravy. Schéma organizace dopravy v této fedené
oblasti je soucasti pfilohy P.1.12 — Schéma organizace dopravy — Sidlist& Rozvo;.

3.1.3.3.

Tato oblast je ohraniena ulicemi DomaZlickou, Janovickou, Manesovou a Luéni. V ulicich Janovicka,
Méanesova a Domazlicka je mozZny provoz vozidel obéma sméry s nejvy3Si dovolenou rychlosti 50 km/h. KfiZovatky
na téchto ulicich jsou fizené SDZ. Ulicemi Zahradni (zapadné od ulice Manesovy), Luéni (v8echny vétve),
Karafiatovou, Milady Horakové (jen severni slepou &asti) a dvéma slepymi ulicemi obsluhujicimi zapadni &ast
fadovych domi mohou vozidla projizdét v obou smérech s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h. Jizni €ast ulice
Manesova (Uzké Useky vedouci kolem panelovych domu), ulice Frani Sramka, v8echny uzké ulice v fadovych
domech, vychodni ¢ast ulice Zahradni a jizni ¢ast ulice Milady Horakové jsou jednosmérné (cyklistdm je povolena
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jizda obéma sméry). Nejvyssi dovolena rychlost je zde 30 km/h. V odivodnéném pfipadé je mozné v feSené lokalité
navrhovat obytné zény — podlozeno nizkymi intenzitami dopravy. Schéma organizace dopravy v této oblasti je
soucasti pfilohy P.1.13 — Schéma organizace dopravy — Domazlické pfedmésti.

3.1.3.4. Organizace dopravy v oblasti Pod Hlirkou

Resena oblast je ze severu ohraniena sidli§tém Pod Hurkou, z vychodu Zelezniéni trati &. 185, z jihu ulici
Domazlickou a ze zapadu vrchem Hurka. Ulice Domazlicka, Podhlrecka a Usek ulice Vofiskova od ulice Podhulrecka
smérem na vychod jsou obousmérné. Nejvyssi dovolena rychlost je zde 50 km/h a provoz na kfizovatkach s témito
ulicemi je Fizen SDZ. Zbyly usek ulice VofiSkova, ulice Kvapilova, Haise Tyneckého, Druzstevni, Pod Hirkou,
Nerudova (Usek VofiSkova — Domazlickd), Jungmannova, Macharova (Usek Méachova — VofiSkova), Krystofa
Haranta (zapadni usek) a ulice Cechova jsou obousmérné s nejvy$si dovolenou rychlosti 30 km/h. Ostatni ulice
v této oblasti (vychodni usek ulice KryStofa Haranta, ulice Tolstého, Machova, Macharova, Kratka a Kounicova) jsou
jednosmérné opét s nejvysSi dovolenou rychlosti 30 km/h (cyklistdm je povolena jizda obé&éma sméry).
V oduvodnéném pfipadé je mozné v feSené lokalité navrhovat obytné zény — podloZeno nizkymi intenzitami dopravy.
Schéma organizace dopravy v této oblasti je soucasti pfilohy P.1.14 — Schéma organizace dopravy — Pod H{rkou.

3.1.4. Krizovatky osazené svételnym signalizaénim zafizenim

Kapitola se zaméfuje na popis zakladnich charakteristik jednotlivych kfizovatek z hlediska fizeni. Dale jsou
popsany pripadné upravy dopravniho feSeni Ci rekonstrukce kfizovatky a pozadavky pro zjisténi podrobnéjSich
dopravnich informaci o provozu ve mésté. Material také popisuje zakladni pozadavky na zavadéni inteligentnich
dopravnich systéml ve mésté. Kfizovatky osazené svételné signalizacnim zafizenim (dale SSZ) jsou umistény
v nasledujicich lokalitach:

KT.01 - Plzefska — Pod Konicky,

KT.02 - Plzefiska — Maxima Gorkého — Kollarova,

KT.03 - Plzefiska — Dobrovského,

KT.04 - Plzefska — Domatzlicka — TyrSova,

KT.05 - TyrSova— Podbranska — Vrbova,

KT.06 - ul. 5 kvétna — Sumavska (SSZ demontovano — v soucasné dobé fizeno dle SDZ),
KT.07 - Koldinova — Dukelska — Pod Konicky.

Ve mésté se nachazi v souCasné dobé celkem 6 funk&nich svételné fizenych kfizovatek. Kfizovatky nejsou
fizeny z centralni ustfedny a na kfizovatkach by méla byt koordinace zajistovana skupinovym fadi¢em. Kfizovatky
jsou pomérné v dobrém technickém stavu, i kdyz nékteré sloupy SSZ, navéstidla a fadiCe jsou starSi. Stavajici
dopravni fe$eni jiz nespliiuji CSN normy a predpis TP 81. Pfikladem miZe byt navrhova rychlost 60 km/h ve mésts,
ktera absolutné nesplfiuje podminky bezpeného a plynulého provozu. DalSimi problémy jsou neuplna
dokumentace, jez neodpovida dnesnim standardim, a poskytnuté podklady neumoznuji podrobnéji SSZ posoudit.

Ugelem rozvoje systému Fizeni dopravy SSZ je zvySeni efektivity propustnosti komunikaci a kfizovatek
fizenych pomoci téchto SSZ hlavné na vyznamnych komunikacich ve mésté jako jsou radidly a méstské okruhy.
Zakladni mySlenka rozvoje vychazi z predikovaného narlstu intenzit dopravnich zatézi na mistnich komunikacich,
z urbanistického a prostorového usporadani kazdého mésta, resp. jeho silni¢ni sité, kdy jiZ neni mozné nebo ucelné
dale zvySovat kapacitu komunikaci stavebnimi upravami.

Soucasné je vhodné rozvijet systém SSZ tam, kde je vhodné fidit a regulovat zpusob jizdy vozidel. Jde
prfedevS§im o obytné oblasti a historicka centra mést. VedlejSimi efekty rozvoje systému SSZ je snizeni exhalaci
emisi, hluku a zvySeni bezpecnosti fidicl i chodcu a cyklistu.

3.1.4.1. Navrhy zplsobu fizeni SSZ

Moderni zpusoby fizeni dopravy pomoci SSZ se ubiraji cestou co mozna nejvy$$§i mozné adaptace na
aktualni situaci na kfizovatce a v bezprostfednim okoli. Jedna se pfedevSim o dynamické zplsoby chovani SSZ
v zavislosti na detekci vozidel ve vzdalenostech az 150 m od stop Cary pfi dynamickém chovani uzlu bez dalSich
navaznosti, pfi vyuziti strategického rozhodovaciho algoritmu i vice.

Pro zajisténi adaptivniho chovani celé linie SSZ, pfipadné oblasti SSZ je nutné zajisténi vzajemné
komunikace mezi dopravnimi uzly a prioritniho rozhodovani o zpusobech fizeni. Proto se v poslednich letech
zavadgji systémy, které jsou zalozeny na hierarchické skladbé jednotlivych komponentd. Ze zkuSenosti realizaci po
celé Evropé vyplyva jako nevhodnéjsi tfivrstva struktura (fadi¢ — oblastni Fidici Ustfedna — centralni dopravni Fidici
ustfedna). Tak je zajisténa dostatend moznost reagovat na drobné udalosti v dopravé ovliviiujici pouze fizeni
jednoho uzlu, stfedné zavazné udalosti s oblastnim vlivem a udalosti se zavaznym dopadem na fizeni celého mésta.

Kazdy uzel fizeny pomoci SSZ je tak podle nejnovéjSich poznatkl navrhovan pro dynamické fizeni s plnou
schopnosti reagovat na udalosti v nejbliz§im okoli, v&etné nehod, havarii infrastruktury apod. a sou¢asné umozfiovat
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koordinované fizeni v linii na dopravné vyznamnych tazich ¢i adaptivni koordinované fizeni celych oblasti SSZ. Pro
navrh jsou v sou€asnosti s vyhodou pouzivany specializované softwarové aplikace, které jsou schopny simulovat
chovani kazdého uzlu pod skute€nym dopravnim zatizenim na kfizovatce, pfip. kfizovatkach.

Zasady fizeni SSZ budou vzdy zohledriovat konkrétni dopravni uzel a dopravni situaci s maximalnim vyuzitim
dopravné zavislé strategie fizeni a dynamické preference méstské hromadné dopravy (dale jen MHD) se zfetelem
na fizeni vétsich dopravnich celkd (oblasti) a s ohledem na vSechny G€astniky silniéniho provozu.

ROZHODOVANI PRI RIZENI MIMO PRUBEH SIGNALNIHO PLANU
A v delSich asowych intervalech
v krocich fadove desitek minut aZ hodin
volha signalnich plant a Al CASOVE ZAVISLA
rezimi fizeni podle pfedem zadaného casového nastaveni programt
A2 DOPRAVNE ZAVISLA
podle aktualnich dopravnich narokl v realném case
ROZHODOVANI PRI RIZENI v PRUBEHU SIGNALNIHO PLANU D
B v kratkych casowvych intervalech
v krocich fadoveé nékolika sekund

pevné fizeni |pevny signalni  |B1 ZADNA MOZNOST ZMEN
plan podle aktualnich dopravnich naroki

dopravné  |modifikace B2 PROMENNA DELKA VOLNA

74vislé signélniho planu |B3 ZMENA PORADI FAZI

(dynamicke) B4 VKLADANI FAZE NA VYZVU

fizeni B5 OKAMZITE DOPLNENI NEKOLIZNIHO

YOLNA DO PROBIHAJICI FAZE

tvorba BB VOLNA MENITELNOST PRVKU
signalniho planu podle aktualnich dopravnich naroki

Tabulka 2 Rozhodovaci moznosti pfi fizeni SSZ dle TP 81

Zakladni funkce jsou:

e automatické — monitoring SSZ, vyhodnoceni stavu dopravy, dynamické reakce, jednotny &as
a Casové nasazeni signalnich plana (dale jen SP) a sestav SP, vybér predpfipravenych SP
a sestav SP, mimofadné stavy — nasazeni SP nebo sestav SP,

e podminéné — nasazeni specialnich tras, nasazeni SP nebo SSP, zména nebo Uprava SP v fadici,

e podpurné — sbér a archivace dat.

3.1.4.2. Navrhy pro upravy svételné fizenych kfizovatek

Nutna znalost intenzity dopravy,

navrhy a doplnéni detektor(l pro doplnéni dynamického fizeni,

zavazeni instalace preference MHD,

implementace novych pfistupl k preferenci MHD pomoci C2X,

zajisténi koordinace formou GSM nebo DCF — dynamicka koordinace vozidel,

doplnéni minimalné dohledové ustfedny pro zjiStovani zakladnich stavl SSZ,

Ize doporucit postupné obnovy technologie, sloupu a kabeld,

doplnit vozidlové detektory formou videodetekce,

Ize doporucit navéstidla LED 40 V,

zajistit dokumentaci ke vSem kfizovatkam osazenych SSZ a dat ji do souladu novych TP 81
z roku2015 jez bude obsahovat Uplnou dokumentaci dle pfilohy,

doplnit chodecké ostruvky pro vy$si bezpecnost chodcl a zkraceni pfechodd pro chodce,
e vyuzivat detektory pro sbér data a poskytovani do NDIC.

Zakazka
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Kfizovatky by bylo vhodné pfipojit do centralni Ustfedny (alespon dohledové Ustfedny), ktera by mohla byt
vybudovana v prostorach technickych sluzeb meésta Klatovy jako systémovy pfistup k feSeni dopravy v celém
mésté. Dispecer by nejenom mohl fidit jednotlivé kfizovatky, ale také by ustfedna slouzila jako dohledova pro rychly
servis kfizovatek. Dohledova Ustfedna by pak pfedevsim byla vhodna pro mésto velikosti Klatov. Architektura Fizeni
mésta by mohla mit dvouvrstvou strukturu. Na nejniz&i drovni by byly systémy jako je dopravni fadi¢ svételného
signaliza¢niho zafizeni, parkovaci systém atd., které pfimo zasahuji do fizeni dopravy. Na nejvys&i urovni by byla
urover mésta, ktera by integrovala a monitorovala vesSkeré systémy fizeni ve mésté.

Na vybranych mistech a kfizovatkach je vhodné doplnit i dohledovy systém pro sledovani dopravy nejen pro
fizeni SSZ, ale i sledovani chovani fidi¢ a detekci incident(l. Na vybranych kfizovatkach by mohly byt i systémy pro
sledovani jizdy na cervenou. Oba systémy by byly svedeny do centralni Ustfedny, kde by dochazelo
k automatickému vyhodnocovani jizdy na €ervenou, a na obrazovkach by dispecefi sledovali situaci v dopravé.
Kamerovy systém by mohl byt vyuzivan i méstskou policii pro sledovani okoli a zajisténi bezpecnosti spoluob&an.

Mésto Klatovy ma jednu vyznamnou patefni komunikaci, kde se vyskytuje nejvice svételné fizenych
kfizovatek. Na této komunikaci by bylo vhodné provéfit koordinaci, mozné zlepSeni dynamického fizeni a uvedeni
SSZ a dokumentace do stavu dle platnych norem CSN.

Ve mésté by mohly byt provedeny tyto zakladni navrhy:

e Uprava pfislusnych SSZ a zlepS$eni koordinace ¢i dynamického Fizeni s moznou preferenci MHD;

e na vytipovanych mistech zrealizovat nové stavebni Upravy pro zfizeni pfechodll pro chodce k zajisténi
bezpecnych pésich vazeb, doplnéni pfechodu o informaci pro chodce o dobé pfichodu zelené, zejména pak
doplnéni ostravk( pro chodce pro zvy$eni bezpeénosti;

nebezpeéna mista osadit kamerovym systémem v&etné mozné registrace jizdy na €ervenou;

vybavit komunikaci navadécim systémem na parkovisté a dulezitda komerc¢ni parkovisté;

vybavit mésta informacnimi tabulemi o objizdkach a o aktualni situaci v dopravé;

na vybranych komunikaci by mély byt vyuzity umisténé strategické detektory pro sbér dopravné-
inZzenyrskych (DI) dat pro informovani fidi€u ¢i pro zajiStovani Fizeni dopravy ve mésté véetné prenosu dat
do DIC.

Méstu by mohla byt nabidnuta Ustfedna pro fizeni dopravy, kam by byly svedeny v§echny dllezité informace a data,
tj. kamerové systémy, Fidici systémy dopravy, informacni tabule i mozné informace o parkovani, DI data a dalSi
systémy. Na pfijezdu do mésta by mohla vyrast centralni parkovisté, ktera by byla s méstem spojena MHD, a mésto
by se do budoucna vyvarovalo pretizenému centru a problémidm s parkovanim. Informaéni tabule by mély byt jiz na
hlavnich pfijezdovych komunikacich do mésta, kde by fidi¢ ziskal informace o dopravé, objizdkach, parkovistich i
jiné informace.

Vhodnym feSenim fizeni dopravy ve mésté je vyuZiti technologie nebo spiSe kombinace technologii, ktera by

plynulosti a bezpecnosti v silnicnim provozu. Mésto Klatovy do budoucna bude potfebovat realizaci telematickych
systému. Vhodna by proto byla centraini Ustfedna, ktera by umozfiovala svedeni veskerych systému do jednoho
mista. Mésto by mélo pfehled o celkové dopravni situaci, informovanosti fidi€u, parkovacich kapacitach ¢i dalSich
informacich, které by usnadnovaly Zivot ve mésté jak obyvatel, tak navstévniku.
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Svételné rizena krizovatka KT.01 — Plzenska — Pod Konicky:

S
——

g

Obrazek 7  SSZ KT.02 Plzeriska — Maxima Gorkého — Kollarova

Obrézek 6  SSZ KT.01 Plzeriska — Pod Koni¢ky

e kiisovatka ie tfiramenna. umisténa na hlavnim tahu | tidy & 27 a E53 e kfiZzovatka je Ctyframenna, umisténa na hlavnim tahu I. tfidy €. 27 a E53,
v J ! e, . : - idy ¢ e , e kfizovatka funguje v pevném signalnim planu a je koordinovana z kfizovatky KT 04 pomoci kabelu,
o kfizovatka funguje v pevném signalnim planu a je koordinovana z kfizovatky KT 04 pomoci kabelu, e dokumentace nastaveni kfizovatky ie z roku 2003
o dokumentace nastaveni kfizovatky je z roku 2001, «  obsahuje ruéni fizeni v '
* Tadi¢ kiizovatky je Signalbau Huber, « Fadic kfizovatky je Signalbau Huber
*  signalni plany jsou P1/80 a P2/60, . o «  signaini plany jsou P1/80 a P2/60,
e Casové nastaveni je od 5 h do 19 h, v noci je SSZ v rezimu blikajici zluta (BZ). «  Gasové nastaveni je od 5 h do 19 h, jinak SSZ je v rezimu BZ.
Nedostatky: Nedostatky:

*  chybidetektory vozidiové i pro chodce, e chybi detektory vozidlové i pro chodce,

e chybi vhodné stavebni Upravy v€etné Uprav pro nevidomé, . . i e . .
e kfizovatka ma nenormové délky pfechod, * Ct‘Xb' vhodne' stavebni upravy vcevtne uprav pro nevidome,
o navastidla i sloupy jsou star&i a vyloznikova navéstidia jsou jen 200 mm, : ﬁgi‘;‘s’igﬁz i”;"l‘ozeno.;’;‘j‘;fa‘:g:gvp,ﬂi‘;‘]?f;‘\;é Avsstidla tsou ien 200 mm
e kfizovatka je pomérné rozlehla a chybi bezpe€nostni prvky zejména pro chodce. . . pXJ - e y . . . J Jen . '
e kfizovatka je pomérné rozsahla a chybi bezpecnostni prvky zejména pro chodce.
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Svételné rizena krizovatka KT.03 - Plzerniska — Dobrovského: Svételné rizena krizovatka KT.04 - Plzennska — Domazlicka — TyrSova:

B 5 A0 ot R B s 1l ;,
) Y U . ‘ y

Obrazek 8  SSZ KT.03 Plzeriska — Dobrovského Obrazek 9  SSZ KT.04 Plzeriska — DomaZlicka — TyrSova
e kfiZzovatka je tfiramennd, umisténa na hlavnim tahu I. tfidy €. 27 a E53, e kfiZzovatka je tfiramennd, umisténa na hlavnim tahu I. tfidy €. 27 a E53,
o kfizovatka funguje v pevném signalnim planu a je koordinovana z kfizovatky KT 04 pomoci kabelu, e kfizovatka funguje v pevném signalnim planu a je koordinovana s okolnimi SSZ pomoci kabelu,
o dokumentace nastaveni kfizovatky je z roku 2010, e kfizovatka funguje jako skupinovy fadic,
e obsahuje ruéni fizeni, e dokumentace nastaveni kfizovatky je z roku 2010,
e obsahuje nastaveni pro rychlostni navéstidlo, e obsahuje ruéni fizeni,
e fadi¢ kfizovatky je Signalbau Huber, e obsahuje nastaveni pro rychlostni navéstidlo,
e signalni plany jsou P1/79 a P2/59, e TFadiC kfizovatky je Signalbau Huber,
e Gasové nastavenije od 5 h do 19 h, jinak SSZ je v reZimu BZ, ¢ signalni plany jsou P1/80 a P2/60,
e Upravy pro nevidomé jsou doplnény. e &asové nastaveni je od 5 h do 19 h, jinak SSZ je v rezimu BZ,
e Upravy pro nevidomé jsou doplnény.
Nedostatky:
e chybi detektory vozidlové i pro chodce, Nedostatky:
e chybi vhodné stavebni Upravy e chybi detektory vozidlové i pro chodce,
e kfizovatka ma nenormové délky prechod, e chybi vhodné stavebni Upravy v€etné kompletnich Uprav pro nevidomé,
e navestidla jsou novéjsi, vyloznikova navéstidla jsou 300 mm, sloupy jsou starsi, e kfizovatka ma nenormové délky pfechodd,
e kfizovatka je pomérné rozsahla a chybi bezpecénostni prvky zejména pro chodce. e navéstidla jsou novejsi, vyloznikova navéstidla jsou 300 mm, sloupy jsou starsi,
e kfizovatka je pomérné rozsahla a chybi bezpecnostni prvky zejména pro chodce.
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Svételné rizena krizovatka KT.05 - TyrSova— Podbranska — VVrbova:

Nedostatky:

d PROJEKCE
DOPRAVNI

3 > - =V
. )

Obrazek 10 SSZ KT.05 TyrSova — Podbranska — V/rbova
kfizovatka je Ctyframenna, umisténa na hlavnim tahu . tfidy &. 27 a E53,
kfizovatka funguje udajné v dynamickém signalnim planu,
dokumentace nastaveni kfizovatky je uvedena jen signalnim planem,
obsahuje ruéni fizeni,
fadi€ kfizovatky je Signalbau Huber,
signalni plan je P1/80,

Casové nastaveni neni znamo.

chybi detektory vozidlové i pro chodce,

chybi zakladni dokumentace ke kfizovatce,

neni zifejmé, zda je kfizovatka v koordinaci s ostatnimi svételné fizenymi kfizovatkami,
chybi detektory mimo tlacitek pres hlavni komunikaci,

chybi vhodné stavebni Upravy v€etné Uprav pro nevidome,

kfizovatka ma nenormové délky pfechodd,

navéstidla i sloupy jsou starSi a vyloznikova navéstidla jsou jen 200 mm,

kfizovatka je pomérné rozsahla a chybi bezpecnostni prvky zejména pro chodce.

¢vuTt Zakazka
— GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

UEENI TECHNICKE

MESTOKLATRVY

Svételné fizena kiizovatka KT.06 - ul. 5 kvétna — Sumavska:

Obrézek 11 SSZ KT.06 5. kvétna — Sumavska
kfizovatka neni posouzena, SSZ demontovano a v sou¢asné dobé Fizeno dle SDZ.
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Svételné rizena krizovatka KT.07 - Koldinova — Dukelska — Pod Konicky:

R

Obrazek 12 SSZ KT.07 Koldinova — Dukelska — Pod Konicky
kfizovatka je ¢tyframenna, umisténa na mistni obsluzné komunikaci,
kfizovatka funguje udajné v dynamickém signalnim planu,
dokumentace nastaveni kfizovatky je uvedena jen signalnim planem,
signalni plan je P1/80,
¢asové nastaveni neni znamo,
kfizovatka ma vhodné stavebni Upravy v€etné Upravy pro nevidomé.

Nedostatky:
e chybi detektory vozidlové i pro chodce,
chybi zakladni dokumentace ke kfizovatce,
neni zfejmé, zda je kfizovatka v koordinaci,
chybi detektory mimo tlacitek pfes hlavni komunikaci,
naveéstidla i sloupy jsou starsi a vyloznikova naveéstidla jsou jen 200 mm.

3.1.5. Zklidnéni Plzeniské ulice

Jednou z hlavnich bariér mezi centrem mésta a jeho navazujicim okolim je bezesporu Plzefska ulice, ktera
tvofi hlavni dopravni tepnu celého mésta. V nejzatizengjSich Usecich zde denné projede dle provedenych
dopravnich prizkum( az 21 tisic vozidel. Touto ulici je v sou¢asném stavu trasovana silnice 1/27 (Most — Plzeri —
Klatovy — Zelezna Ruda CZ/DE). NiZe jsou popsana navrhovana feseni v ramci danych &asovych horizontd.

PFi pohledu na namérené intenzity dopravy na vjezdech do mésta a uvnitf mésta byla zjiSténa skute¢nost, ze
mésto je zatizeno z velké €asti vnitroméstskou automobilovou dopravou. Dlezitym faktorem, ktery mize zasadné
ovlivnit budouci podobu Plzernské ulice je zména dopravniho chovani mistniho obyvatelstva &i presmeérovani
dopravy na jiné komunikace plynouci z vystavby planovaného obchvatu. Nova komunikace na sebe mlze navazat
i Cast vnitroméstské dopravy, coz v tuto chvili nelze potvrdit ani vyvratit.

¢vur

EEsKE vYSOKE
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Zakazka
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Vyhledovy rok 2025:

V roce 2024 by méla byt dokonena vystavba prelozky silnice 1/27, ktera odvede tranzitni dopravu mimo
Plzeriskou ulici a centrum mésta. Tato stavba by tedy méla zajistit Easte€né snizeni intenzit dopravy v ramci
Plzeriské ulice. Po cca pul roce az roce provozu vychodniho obchvatu je doporuéeno provést nové dopravni
prizkumy, které budou slouzit pro zjisténi aktualnich intenzit dopravy. Po zji§téni dopravné inzenyrskych dat by
mélo dojit k provéfeni, zda lze zménit uspofadani komunikace ze C&tyfpruhové na dvoupruhovou komunikaci
a pripadné zahgjit projektovou dokumentaci na rekonstrukci Plzeriské ulice. Tato dopravné inzenyrska data je
mozné pouzit také pro navrh Upravy fizeni svételné fizenych kfizovatek, coz by mélo byt cilové feSeni pro vyhledovy
rok 2025. Zména spociva predevsim ve zméné z pevneho fizeni na dynamické, které bude slouzit k lepSi plynulosti
dopravy a zvysi se efektivita prijezdnosti kfizovatek.

Vyhledovy rok 2035:

V obdobi 2025-2030 je navrzeno pfevedeni stavajici silnice I. tfidy na mistni komunikaci tfidy C s funkci
dopravni, ktera bude nové v majetku a ve spravé mésta. S pfevedenim na mistni komunikace je uvazovana i celkova
rekonstrukce ulice. Vzhledem k pfedpokladanému snizeni intenzit dopravy oproti stavajicimu stavu je uvazovano
se zUzenim komunikace na dva priibézné jizdni pruhy (musi byt podloZzeno dopravné inzenyrskym posouzenim),
vytvofeni novych parkovacich zalivl, stfedovych ochrannych dopravnich ostrivku, rekonstrukci autobusovych
zastavek a zvySeni poméru ploch zelené k plocham zpevnénym. Tato zklidiujici opatfeni povedou predevsim ke
zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a zlepSeni zivotniho prostiedi.

V ramci Gzemni studie US. 1 Klatovy — Hradebni okruh byly fe$eny dvé varianty kfizovatky ulic Plzefiska
a Dobrovského. Prvni varianta uvaZuje s trasovanim Plzerské ulice v dnedni podobé. Druha varianta uvazuje kolmé
napojeni na ulici Dobrovského. Generel dopravy doporu€uje pro vybér konkrétni varianty provedeni dopravné
inzenyrské analyzy. Soucasti analyzy by mély byt dopravni prizkumy pro zji§téni dopravné inzenyrskych dat
a nasledné kapacitni posouzeni jednotlivych variant kfizovatky. Na zakladé této analyzy by byla vybrana vhodnéjsi
varianta feSené lokality z dopravniho hlediska. Z hlediska finanéni naro¢nosti realizace stavby vychazi jasné lépe
varianta prvni, tedy vedeni Plzenské ulice ve stavajici trase. Z architektonického hlediska se Generel dopravy
pfiklani spiSe k druhé varianté. Rozhodujicim aspektem tedy bude pfipadné dopravné inzenyrské posouzeni
a finan¢ni moznosti budouciho spravce komunikace (pfedpoklad — mésto Klatovy).

i %

Obrazek 13  Stavajici krizovatka ulic Plzeriska a Dobrovského
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3.2. Optimalizace systému logistiky
3.2.1. Optimalizace tras zasobovani nakladni
kamionovou dopravou

Dalsim tématem, kterym se generel zabyva, je stanoveni
a optimalizace tras zasobovani jednotlivych podnikil, kde je zasobovani
provadéno nakladni kamionovou dopravou. Dle dostupnych informaci
a poznatkl z terénnich prazkum( bylo zjisténo nejméné 35 firem, které
jsou zasobovany kamionovou dopravou. V navrhové €asti jsou navrzeny
vramci komunikacni sité mésta optimalni trasy pro zasobovani
jednotlivych firem. Na téchto komunikacich by mél byt umoznén vjezd
vozidel nad 12 t. Ve vyhledovém roce 2035 by mél byt zakazan prljezd
veskeré tranzitni nakladni dopravy skrz mésto a vjezd do mésta umoznén
pouze vozidlim obsluhujici mistni podniky. VeSkera ostatni tranzitni
nakladni doprava bude vedena po obchvatovych komunikacich.
Ve vyhledovém obdobi se mezi roky 2025-2030 uvazuje s pfevedenim
stavajici komunikace Il. tfidy tvofici severozapadni obchvat na silnici 1/22
— nicméné optimalizace tras nakladni dopravy mize probihat i v obdobi
pied pfedpokladanym prevedenim na silnici I. tfidy.

V textu niZe jsou vypsany jednotlivé mistni podniky i s optimalni
trasou zasobovani. Firmy ve mésté je mozné rozdélit na nékolik oblasti.
Prvni oblasti je severozapad mésta. Toto Uzemi je ohraniené ulicemi
Dr. Sedlaka a Koldinova a nachazi se zde osm firem, které jsou
zasobovany kamiony. V ulici Dr. Sedlaka to jsou firmy Agrowest a.s.,
Rodenstock CR s.r.0., Bi Esse CZ s.r.0, Aeroxon s.r.o., DREVO TRUST
a.s. a Klatovska dopravni spole¢nost s.r.o. V ulici Koldinova se nachazi
firmy HOLZ Schiller s.r.o., Jitona a.s. a K&K Technology a.s. Pro vSechny
tyto firmy je vjezd do mésta umoznén ze severozapadniho obchvatu
mésta, a to bud ulici Dr. Sedlaka nebo ulici Koldinovou.

DalSi oblasti jsou ulice Podborska a Schiffauerova. Zde zasobovani
potfebuji firmy ATC Space s.r.o., Berger beton s.r.o., Textil — Logistik
Waschemann s.r.o. a Enix Metal s.r.o. Do této lokality je umoznén vjezd
z okruzni kfizovatky na severozdpadnim obchvatu mésta ulici
Podborskou.

Dale je potfeba zminit firmy Triumfa Energo s.r.o. a Coalex s.r.o.,
které se nachazi v blizkosti Zelezni¢ni stanice Klatovy. Sem je zasobovani
privedeno ulici Podhureckou z Domazlické ulice. Po Domazlické ulici jsou
také vedena nakladni vozidla do firem Auto Nejdl s.r.0. v Janovickeé ulici,
Penny Market s.r.o., do kterého jsou nakladni vozidla pfivedena pfes
Niederleho ulici, dale Tesco Stores CR a.s. a OBI Ceska republika s.r.o.,
kde jsou vozidla zasobovani vedena pfes ulici V Nuznych. Poslednimi
firmami, do kterych je nutné zasobovani kamionovou dopravou
z DomaZlické ulice, jsou firmy BILLA s.r.0. v Nadrazni ulici a Lidl Holding
s.r.o. v Domazlické ulici.

V ulici 5. kvétna se nachazi 6 firem — HOLZ Schiller s.r.o.,
Frigotrans Oulehle s.r.0., Woodcote CZ a.s., Albert Ceska republika s.r.o.,
DribezaFsky zavod Klatovy a.s. a Kaufland Ceska republika v.o.s. Touto
ulici budou vedena vozidla zajizdéjici do firem v ulici Za Trati — Lorenc
Logistic s.r.o., Mlékarna Klatovy a.s. a Pekarny a cukrarny Klatovy a.s.

V ulici PuSkinova se nachazi jen jedna firma, IBZ group s.r.o., do
které budou vozidla moci dojet bud z jihu z komunikace /27 nebo ze
severu z Domazlické ulice.

Posledni tfi firmy potfebujici zasobovani jsou firmy MLT s.r.o. ve
Hibitovni ulici a Mountfield a.s. a SUMAVA TRANS KLATOVY s.r.0., které
se nachazi v Plzefské ulici. K nim bude kamionova doprava pfivedena ze
severu ulici Plzefskou.

Zakéazka
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Vyhledovy rok 2025

Ve vyhledovém obdobi 2025-2035 bude veskera tranzitni doprava
vedena po obchvatovych komunikacich a do mésta bude vjezd povolen
jen vozidlim zasobujicim firmy ve mésté. Prijezd méstem, z komunikace
I/22 od Domazlic na komunikaci 1/27 do Zelezné Rudy bude pro
zasobovani povolen pres ulice V Nuznych, Za Kasarny a Za Trati. Prijezd
ulicemi Sumavskou, Dragounskou a Havli¢kovou nebude povolen. Dale
budou vozidla zasobovani moci projet TyrSovou ulici. Do Plzeriské ulice
bude ale vjezd zakazan, a to v useku od Domatzlické ke Hrbitovni ulici.
Nakladni automobily nebudou moci projet ani ulicemi Planickou (Usek od
ulice Machnikovy dale do centra), Jiraskovou a Dobrovského, a ani
ulicemi Nadrazni (Usek Kollarova — Dr. Sedlaka) a Koldinova (usek
Plzenska — Dr. Sedlaka).

Vyhledovy rok 2035

Ve vyhledovém roce 2035 se jiz pfedpoklada zvySeni podjezdné
vy8ky mostu Zeleznini traté pfes ulici 5. kvétna. Nakladni vozidla
pfijizdéjici do centra budou vedena pfes ulice 5. kvétna a TyrSova a do
ulice Za Kasarny bude jejich vjezd zakazan. Bude tedy umoznén vjezd jen
do ulice Za Trati k zelezni¢nimu pfejezdu, dale do centra bude vjezd
zakazan. Ostatni omezeni vjezdu nakladnich vozidel budou stejna jako ve
vyhledovém roce 2025.
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Vyhledovy rok 2045

V tomto vyhledovém roce jiz nebude mozny prdjezd nakladnich
vozidel centrem mésta TyrSovou ulici. Sem bude vjezd zakazan. Prijezd
nakladnich vozidel méstem z jednoho konce na druhy tedy jiz nebude
mozny. Pfijezd do firem kolem Domazlické ulice bude mozny jen ze
zapadu mésta. Pfijezd do firem v ulicich 5. kvétna, Puskinova a Za Trati
bude mozny bud' z jihu mésta z komunikace 1/27 nebo nové ze zapadu
z komunikace 11/191 po nové vybudované komunikaci. PFijezd do
ostatnich firem z(istava stejny jako v minulém vyhledovém roce.
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3.3. Doprava v klidu

Pro praci s plochami pro parkovani a odstavovani vozidel bylo
definovano osm oblasti oznacenych pismeny A-H. D& se oCekavat, ze
nejveétsi deficity z hlediska kapacity parkovacich mist budou vykazovat
sidlisté. Nize jsou definovany jednotlivé oblasti, jejichz poloha a rozsah je
také soucasti vykresové ¢asti dokumentace. Pfi praci se zadefinovanymi
oblastmi vznikl poZzadavek na rozSifeni oblasti D, tedy centra, které
zahrnuje hradebni okruh a celou oblast Méstské pamatkové zony Klatovy.

¢ A - sidlisté Pod Hulrkou, na jihu ohrani¢eno ulici Machova
a Kréatka, ze zapadu ulici Druzstevni, na severu ul.
Nadrazni a na vychodé plynule navazuje oblast B.

e B — oblast rodinnych domd vramci ulic Machova,
Macharova, Kounicova a Cechova.

o C —sidlisté U Posty je z jihu ohrani¢eno ulici Domazlicka,
na zapadé Drnovym potokem, ze severu ulici U Pazderny,
Pod Koni¢ky a Pod Nemocnici. Vychodni hrana oblasti je
tvofena Plzeriskou ulici. Na zapadé je oblast rozSifena za
potok a zahrnuje parkovisté v ulici Kollarova.

e D1 - centrum, ohrani¢ené od jihu po sméru hodinovych
ruiCek ulicemi Podbranska, TyrSova, Plzefska,
Dobrovského, Jiraskova a Komenského.

e D2 — hranice oblasti je vedena jizné od domu kultury, ze
zdpadu pak kolem Drnovského potoka a Aretinovou a
TyrSovou. Z jihu je tzemi ukon&eno u okruzni kfizovatky na
konci Videnské az vychodu pak mezi zastavbou mezi
ulicemi Videriska a Skolni, Smilovského a Planicka. Ze
severu ohrani¢ena uzemim D1 je dale rozSifena smérem
na jih podél ulice Videriské az po okruzni kfiZovatku s
Tyr8ovou, 5. kvétna, Puskinovou. Jedna se tedy o zbytek
Uuzemi spadajiciho do Méstské paméatkové zbény, ale bez
uzemi Rybni¢ky na severu, které je jiz pfifazeno do oblasti
E.

e E - jedno zmenSich Uzemi zahrnuje panelové domy
v oblasti ulic Rybni¢ky, Za Berankem a Na Chuchli. Z jihu
je oblast ukon&ena u uzemi D (ul. Dobrovského) a na
severu ulici Maxima Gorkého.

e F — oblast je zjihu vymezena ulici Planicka, z vychodu
oblasti D (tzn. ulici Jiraskova), na severu ulici Méchurova a
z vychodu ulici Rozvoj.

e G - Planické pfedmésti — ohrani€ené zjihu ulici
Studentska, ze zapadu ulici Suvorova, ze severu ulici
Capkova a Planicka a z vychodu ulici K Cinovu.

e H - Domazlické prfedmésti vymezené zjihu ulici
Manesova, ze zapadu koncem panelakové zastavby, na
severu oblast vymezuji ulice Zahradni a Karafidtova, na
vychodé pak Zeleznicni trat'.

V oblasti A probiha od roku 2016 Regenerace sidlisté Pod Hurkou.
V souCasné dobé jsou zrealizovany etapy 1,2 a 7 z celkovych 10. Pro
etapu Cislo 3 jiz bylo vydano stavebni povoleni.
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3.3.1. Vypocet potieby parkovacich stani

Pro zjisténi potfeby parkovacich stani bylo vyuZito informaci z Ceského ufadu zeméméficského
a katastralniho. Zde je k dispozici katastralni mapa a z ni Ize Cerpat udaje z Registru Uzemni identifikace, adres
a nemovitosti, kde je mozné zjistit poCet jednotek v jednotlivych panelovych domech, rodinnych domech a dalSich
objektech k bydleni.

Vypod&et byl proveden v souladu s CSN 73 6110. Nejprve byl zjistén podet obyvatel v Klatovech a podet
registrovanych vozidel, aby bylo mozné spocitat stupef automobilizace v Klatovech (588 vozidel/1000 obyvatel).
Z ngj je potom pro potfeby vypoCtu potfeby parkovacich stani vypocten koeficient automobilizace, ktery je pro
Klatovy roven 1,47. Do vypoctu potieby parkovacich stani ale vstupuje hodnota 1,5, ktera je v sou¢asné dobé platna
na uzemi mésta a dle vypoctu aktualniho koeficientu automobilizace opravnéné. Pro historické centrum, tedy oblast
D1, byla pouzita hodnota 1,125 (zdavodnéni v kapitole 3.3.4). Do vypoctu dale vstupuje tzv. soucinitel redukce poctu
stani, ktery je pro Klatovy roven 1 (obec do 50 tisic obyvatel s nizkou az velmi nizkou kvalitou obsluhy MHD).
Vynasobenim poctu bytovych jednotek, koeficientu automobilizace a soucinitele redukce poctu stani ziskame
pozadovany pocet odstavnych a parkovacich stani pro bytové jednotky.

Dale je nutné také zohlednit ob&anskou vybavenost ve vymezenych oblastech, jako jsou obchody a sluzby
(potraviny, lékaf, pojistovna, banka, matefska Skolka...). Zakladni a stfedni Skoly nebyly do vypoctu zohlednény
a potfeba odstavnych a parkovacich stani pro tyto objekty byla vypoctena zvlast. Podle velikosti prodejnich
ploch/pfepazek atd. jsou uréovany pozadavky na parkovaci a odstavna stani k jednotlivym objektim.

Nasledujici tabulka shrnuje potfebu odstavného a parkovaciho stani pro jednotlivé oblasti a jejich stavajici
kapacitu. Ta byla uréena bud podle vyznalenych parkovacich mist vodorovhym dopravnim znacenim, nebo
odhadem pomoci normovych rozméra parkovacich stani. V oblasti A v sou¢asné dobé probiha regenerace sidlisté
a kapacita byla spocitana podle provedenych a planovanych navrhd a odpovida tedy vyhledovému stavu dopravy v
klidu.

Potieba odstavnych a parkovacich stani v Klatovech
Poget bytovych | Potiebapro | otrebapro . Stavajici
Oblast jednotek bytové jednotky obéanskou Potieba celkem kapacita
vybavenost
A 1121 1688 160 1848 1415
B 210 341 4 345 223
C 1817 2751 276 3027 1393
D1 457 505 625 1130 642
D2 250 391 173 564 285
E 359 541 61 602 331
F 498 758 120 878 366
G 519 781 6 787 344
H 384 583 0 583 504
Celkem 5615 8 339 1425 9764 5503
Tabulka 3 Viypoctena potieba odstavnych a parkovacich stani ve vymezenych oblastech a stavajici kapacita

Do stavajicich kapacit jsou zapoéteny jak samostatné garaze, tak i garaze v panelovych a dalSich domech.
Z tabulky je zfejmé, Ze je ve vybranych oblastech nedostatek parkovacich stani. Nejvétsi deficit pfi porovnani
celkové potfeby parkovacich stani a stavajici kapacity je v oblasti C, kde je situovana pomérné velka ¢ast ob&anskeé
vybavenosti a také se zde nachazi vicepatrové bytové a panelové domy, které nedisponuji dostate€nou kapacitou
parkovacich stani v jejich okoli. V centru mésta (oblast D1) ma zase nejvy38i poZadavky na parkovaci stani
generované ob&anskou vybavenosti. Je nutné zminit, Ze z vypoctu byly vynechany neoficialni parkovaci plochy na
hradbach, které maji v budoucnu plnit funkci pobytovou a nikoli dopravni. Toto bude pro centrum znamenat ubytek
cca stovky parkovacich mist. Zaroven ale neni Zadouci, aby historické centrum mésta slouZilo parkovani vozidel a
bylo by proto vhodné zajistit atraktivni spojeni do centra pomoci MHD, pfipadné zfidit v blizkosti centra
velkokapacitni parkovisté nebo parkovaci dim — viz dale.
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Nejmensi deficity parkovani vykazuje oblast H, kde uz se nenachazi téméfr zadna obanska vybavenost
a zarovefl ma Domazlické pfedmésti dostate€né mnozstvi parkovist, ale také garazi. V ramci grafickych pfiloh byly
zpracovany vykresy zahrnujici vypocty pouze pro bytové jednotky, zvlast pak samostatné mista potfebna pro
parkovani u objektll obéanské vybavenosti a posledni vykres slucuje tyto dva vypocéty dohromady a zobrazuje
potfebny pocet stani pro byty i obanskou vybavenost.

3.3.1.1. Vypocet potieby parkovacich stani pro skoly

V ramci vypoctl ob&anské vybavenosti byla vypoctena také potfebna stani pro vybrané zakladni a stfedni
Skoly. Konkrétni Skoly a pocty parkovacich mist jsou zobrazeny v tabulce nize.

Potreba odstavnych a parkovacich stani pro skoly
Skola Vypoéteny poéet stani
ZS Tolstého 202
Stfedni pramyslova Skola 47
ZUS Klatovy 147
ZS Planicka 206
VOS, OA, SZS a Jazykova $kola Klatovy 62
ZS Capkova 156
Gymnazium Jana Vrchlického 96
ZS Masarykova 147
SS Zemédélska a potravinarska 64
Celkem 1127

Tabulka 4 Viypoctena potreba odstavnych a parkovacich stani pro vybrané sSkoly

3.3.2. Regulace v centru mésta

V soucasné dobé nejsou fidici pfilis motivovani cestovat do centra mésta jinak nez individualni automobilovou
dopravou. Parkovani na namésti Miru pfimo v centru je zpoplatné&no velmi mirné — prvnich 30 minut za 10 K€ a v
Céasti dokonce za 1 K& (!) a kazda dalSi zapocata hodina za 20 K&. V ramci centra se jedna o velmi nizké ceny za
parkovani. Pro motivaci Fidi€¢i nechat vozidlo mimo centrum mésta by bylo vhodné zvySit cenu parkovani na
namésti. Toto opatfeni samotné vSak neni dostateéné a je nutné poskytnout parkovaci plochy v blizkosti centra,
kde bude parkovani cenové pfiznivé. Je také mozné se pfiklonit k vybudovani kapacitn&jSiho parkovisté (nebo
vyuziti stavajiciho), které bude vice vzdalené od centra, ale ze kterého bude zajisténo kvalitni spojeni MHD.

3.3.3. Vytipovani lokalit pro umisténi parkovacich domu

Z analyzy dopravy v klidu bylo mozné vytipovat mista vhodna pro umisténi parkovacich domu. Navrhy pro
néktera mista byly pfevzaty z Uzemnich studii vefejnych prostranstvi (2018).

e Podbranska
Parkovaci diim by vznikl misto zelené plochy u kfizovatky Podbranska x TyrSova. Jeho kapacita
zavisi na poctu podlazi.

¢ Nakupni centrum Skodovka
Velkou parkovaci kapacitu skyta parkovisté u nakupniho centra Skodovka, kde by bylo mozné
vytvofenim dalSiho patra zdvojnasobit pocet parkovacich stani. Nevyhodou je vétsi vzdalenost od
centra Klatov, které Ize vyresit kapacitnim spojenim pomoci MHD. Z hlediska majetkopravnich vztah
se nejedna o pozemek mésta, coz mize komplikovat proveditelnost tohoto navrhu.

e Aretinova
Vhodné misto pro umisténi parkovaciho domu je na plochach stavajicich parkovist, jako je napfiklad
u domu kultury. Po&et podlazi by se mél odvijet od podoby okolni zastavby.
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e Maxima Gorkého
V lokalité Rybicky Ize navrhnout pomérné velky parkovaci dim u posty v misté velkého parkovisté.
Vzhledem k tomu, Ze se nachazi ve vétsi vzdalenosti od zastavby, bylo by mozné realizovat vice
podlazi.

e Na Chuchli
Dal$i navrhovanou lokalitou pro vybudovani parkovaciho domu je rozsahlé parkovisté v ulici Na
Chuchli. Zde by byla moznost rozsifit parkovaci dim do oblasti zelené plochy, ktera sousedi pfimo
s parkovistém. Okolni zastavba ma 4 nadzemni podlazi a parkovaci dim by tedy nemél byt vyssi
i z ddvodu zachovani dostate¢né svétlosti okolnich bytu.

e Nadrazni
Velky potencial skyta navrh parkovaciho domu u vlakového a autobusového nadrazi. Moznost

dopravy. Zaroven by parkovaci dm mohl odlehcit slozité parkovaci situaci v sidlisti Pod Hlrkou.

e Manesova
Dalsi plocha pro mozné vybudovani parkovaciho domu se nachazi jizné pod ulici Manesova za
panelakovou vystavbou. Okolni zastavba ma 4 nadzemni podlazi a parkovaci dim by pomohl oblasti
Domazlického pfedmésti. Pfesna lokalita parkovaciho domu bude upfesnéna Gzemni studii Cislo 7,
ktera bude feSit rozvojovou lokalitu za Domazlickym pfedméstim. Ve vykresu jsou proto zobrazeny
dvé mozné polohy parkovaciho domu.

e K Cinovu
Posledni lokalita vytipovana pro mozné vybudovani parkovaciho domu je u ulice K Cinovu. Jedna se
o lokalitu blizko skateparku a drahy BMX. Taktéz se jedna o ornou pudu v majetku mésta. Tento
parkovaci dim by pomohl s dopravou v klidu v oblasti Planického predmésti.

Umisténi parkovacich domu je soucasti samostatného vykresu, véetné izochron dostupnosti, které jsou
zobrazeny pro dochazkovou vzdalenost 300 a 500 m, coz odpovida zhruba 5 a 10 minutam chiize. Dostupnost
centra do péti minut splfiuje parkovaci dim v ulici Podbranska a Aretinova. V ramci deseti minut je mozné se pésky
dostat do centra z parkovaciho domu v ulici Maxima Gorkého. Na okraj centra se Ize do péti minut dostat
i z parkovisté v ulici Na Chuchli do deseti minut z OC Skodovka.

Podoba parkovacich doma muaze byt riiznoroda. Pfi dostatku mista je mozné zvolit levnéjsi variantu klasickych
hromadnych garazi s rampami. V pfipadé nedostatku mista, Ize vyuzit tzv. zakladacovy systém, kdy parkovani a
ale poskytuje maximalni pocet parkovacich stani na malé ploSe, coz by se tykalo pfedevsim parkovacich domu
Aretinova a Podbranska.

3.3.4. Stanoveni sougcinitelli pro vypocet dopravy v klidu

Vypocet dopravy v klidu pro posuzovane stavby Ci pro feSené Uzemi se stanovuje na zakladé nize uvedeného
vzorce dle normy CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci.

N=00'ka+P0'ka'kp

N — celkovy pocet stani,

Oo — zakladni pocet odstavnych stani,

Po — zakladni poc¢et parkovacich stani,

ka — soucinitel vlivu stupné automobilizace,
kp — soucinitel redukce poctu stani.

Na zakladé pozadavku od vedeni mésta Klatov byla navrzena mapa meésta s vyznacenymi jednotlivymi
oblastmi, pro které jsou stanoveny aktualizované soucinitele vlivu stupné automobilizace, které jsou potfebné pravé
pro vypocet dopravy v klidu na izemi mésta a okolnich obcich.

Aktualné na uzemi mésta plati soucinitel vlivu stupné automobilizace o hodnoté 1,0 a 1,5. Soucinitel
0 hodnoté 1,0 plati pro stavby postavené do roku 2010. Soucinitel o hodnoté 1,5 plati pro stavby realizované po
roce 2010. Pro okolni obce plati celostatni soucinitel vlivu stupné automobilizace 1,38 (jiz zastarala hodnota).

Pro navrh novych hodnot soucinitel(l byl na zakladé znalosti poc¢tu registrovanych osobnich vozidel a poc&tu
obyvatel ve mésté ovéfen skuteny stuper automobilizace pro Klatovy v roce 2021. Obdobné byl vypocet proveden
pro ovéfeni aktualniho souginitele pro CR, ktery bude uplatnén v okolnich obcich.

Pro samotné mésto je navrzen soucinitel automobilizace 1,5, vypocet pro rok 2021 vysel 1,47, z tohoto
dlivodu je ponechana stavajici platna hodnota 1,5. Pro historické centrum ohrani¢ené hradebnim okruhem bude
nové platit hodnota 1,125. V centru mésta je stupen automobilizace snizen uméle, centrum mésta je velmi dobfe
pfistupno pési dopravou, zastavuji zde vSechny linky MHD, je zde tedy moznost dobré obsluhy jinymi druhy dopravy,
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alternativni moznosti parkovani jsou v dochazkové vzdalenost. Nicméné mésto by mélo usilovat o vystavbu nového
parkovaciho domu v dochazkové vzdalenosti 5-10 minut (umisténi v ul. Maxima Gorkého nebo ul. Aretinova), ktery
by uspokojil potfeby dopravy v klidu i v samotném centru mésta a uméle snizeny koeficient dopravy tim podpofit.
Pro okolni obce bude nové platit hodnota soucinitele automobilizace 1,43 (dle aktualniho celostatniho soucinitele
pro rok 2021). Ve vypoCtu dopravy v klidu se také objevuje soucinitel redukce poctu stani. Tento soucinitel
zohlednuje charakter Uzemi a dostupnost Uzemi vefejnou dopravou. Na zakladé soucasného stupné uUrovné
dostupnosti, ktery dosahuje hodnot pouze 1-2, ma soucinitel redukce poctu stani hodnotu 1,0 (stani tedy timto
soucinitelem redukovat nelze). Soucinitel redukce poctu stani je nutné pfi kazdém vypoc¢tu dopravy v klidu pro
posuzovanou stavbu ¢i lokalitu ovéfit a vypocitat dle aktualné platné nabidky spojd MHD a polohy zastavek.
Soucinitel redukce poctu stani Ize aplikovat pouze v pfipadé, Ze stupen Urovné dostupnosti posuzované stavby &i
lokality je stupné 3 nebo 4.

Mapu i jednotlivé soucinitele pro vypocet dopravy v klidu na Uzemi mésta a okolnich obci, které jsou uvedeny
v priloze P.1.15, bude nutné pravidelné aktualizovat (idealné 1 x ro¢né, nejméné vsak 1 x za 2 roky).

3.3.5. Reseni odstavnych ploch pro turisty

Ve stavajicim stavu se zastavka pro autobusy pfivazejici turisty nachazi v ulici Jiraskova, ale pouze ve sméru
od Plzné (zapadni ¢ast komunikace). Bylo by proto vhodné vybudovat podobna stani i na druhé strané komunikace,
aby autobusy zbytedn& nemusely objizdét centrum. Sitkové usporadani uliéniho prostoru v ulici Jiraskova by tuto
variantu umozfiovalo. Odstaveni autobust v dobé ¢ekani na turisty je mozné v prostoru parkovisté u hibitova u ulice
Plzenska.

Autobusy ze sméru od Domazlic a Nyrska by pro pfijezd vyuzily ulice Domazlicka, Plzefiska, Dobrovského a
Jiraskova, kde by doslo k vystupu cestujicich. Autobusy by dale pokracovaly do ulice Narodnich muéednik(l (pfes
Komenského a HostaSovu), dale pak Puskinova, TyrSova az na Plzerniskou a k vySe zminénému parkovisti u
hibitova. Od PIzné budou autobusy pfijizdét po novém severovychodnim obchvatu (2024) a napoji se na ulici
Planicka, cestujici vystoupi v Jiraskové a autobus pak muize pokracovat pfes Dobrovského na Plzenskou a
parkovisté. Z jizni strany od Horazdovic nebo Zelezné Rudy bude vyuZito jihovychodniho obchvatu (pielozku
komunikace 1/27) a pak by do Klatov pfijizdéli ulici Planicka (trasa dale totozna, jako pro smér Plzeri). VSechny vyse
popsané trasy jsou soucasti Schématu pohybu turistickych autobust (pfiloha P.1.20).

Dalsim moznym feSenim je zfizeni odstavu autobusu u nize zminéného P+R parkovisté v Lubech. Aby tento
model mohl fungovat, je vSak k tomu nutné zfidit méstskou vlakovou linku, ktera bude dostate¢né atraktivni (kratké
intervaly, bezbariérovost, cena...) a bude spojovat pravé Luby a centrum Klatov. V pfipadé zfizeni této linky mohou
turisté pfijet autobusem ke stanici Luby u Klatov a dale do mésta pokracovat vlakem. Takova linka by jisté pfiméla i
uzivatele IAD k odstaveni vozidel v Lubech a nasledné pokraCovani vlakem.

3.3.6. Moznosti parkovisté P+R

V ramci projektu byla diskutovana poloha parkovist P+R. Své vyuziti by naslo parkovisté v prostoru viakového
nadrazi Klatovy, kde je planovana také vystavba pfestupniho terminalu mezi viakem a autobusy.

Druhym navrhem je realizace parkovisté v reZimu P+R v Lubech u Klatov. V sou€asné dobé se ale vlakova
stanice nachazi zhruba 1,5 km od samotné obce a obyvatelé Lub nej¢astéji vyuZivaji individualni automobilovou
dopravu pro pfesun za praci / do Skoly / atd. do Klatov. Vzhledem k velké vzdalenosti Zelezni¢ni stanice pro né
spojeni neni atraktivni. A i pfesto, Ze je v ramci pldnovaného obchvatu navrZzen sjezd pravé do oblasti Zelezni¢ni
stanice, parkovisté P+R by v této oblasti pravdépodobné& nebylo dostateéné vytizeno. Daldi mozZnosti je pfesunuti
zelezni¢ni stanice k samotné obci, coz by mohlo vést k vyraznému zlepSeni dostupnosti viakového spojeni do Klatov
a obyvatelé Lub by byli vice motivovani jej vyuzit pro cestu do Klatov. Nevyhodou je, Ze v ramci obchvatu zde neni
planovan sjezd. Pokud by bylo parkovisté P+R realizované u této pfesunuté Zeleznicni stanice, mohlo by byt hojné
vyuzivano obyvateli Lub, ktefi by se k vlaku dopravovali automobilem ¢i kolem (pfipadné pésky). Moznost vyuzivat
vlakové spojeni z Lub do Klatov by mohlo pfispét i ke snizeni dopravni zatéze v Klatovech.

3.3.7. Technické FesSeni parkovani pro zajisténi vjezdu do dané oblasti mésta

3.3.7.1. Parkovaci stani a parkovaci automaty

V dnedni dobé je mozné vybirat z pomérné Siroké nabidky spolecnosti, které se zabyvaji dodavkou
a provozem parkovacich automatlt. V ramci studie neni doporu€ovan zadny konkrétni vyrobce, pouze bylo
provedeno zjisténi moznosti a porovnani nabizenych feSeni. Parkovaci automaty pomahaji monitorovat obsazenost
parkovacich mist a vjezd do jednotlivych méstskych zén a Ize jimi pomérné pohodiné pokryt velkou oblast. Velkou
vyhodou parkovacich automatt je, ze vétSina typa je autonomni a Ize je obsluhovat nebo spravovat vzdalené. Dnes
je jiz samoziejmosti volba vice svétovych jazyku.

Parkovaci automaty maji vyhodu, Ze jsou samoobsluzné a v dneSni dob& pomérné rozsifené a uzivatelsky
privétivé pro fidi€e. Jsou vybaveny automatickou pokladnou s moznosti provedeni Uhrady parkovného mincemi
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a bankovkami. Néktefi vyrobci nabizeji takiéz moznost kombinovat dvé rizné mény napf. CZK/EUR s pevné
nastavenym sménnym kurzem. Pokladny vraceji pfeplatky v mincové podobé. Mincif umoziiuje pfijimat vice druh
minci a ¢tecka bankovek zvlada nékolik druhl bankovek. Zasobniky minci jsou dimenzované na dostate¢né
mnozstvi minci a neni nutné je b&hem provozu doplfiovat.

VySe uvedeny parkovaci systém lze doplnit i moznosti provedeni Uhrady parkovného bankovni platebni
kartou. V takovém pripadé automaticka pokladna ma funkci provedeni uhrady parkovného mincemi a bankovkami
a je vybavena zafizenim, které umozfuje platbu bankovni platebni kartou. Doplnéné zafizeni je sestaveno
modularné pro platby kontaktnim zplsobem a pro bezkontaktni platby. Nevyhodou muize byt, ze zafizeni
neakceptuje vSechny dostupné typy platebnich karet. V ramci kone€ného vybéru typu parkovaciho automatu je tedy
nutné provést analyzu, ktery zpusob vybirani poplatk(l za parkovani bude pro mésto nejefektivnéjsi z pohledu
nakladd. V8echna nabizena fedeni placeni bankovni kartou jsou certifikovana pro Ceskou republiku.

Obrazek 18 Ukéazka provedeni parkovacich automatu (zdroj: http://www.parkujvklidu.cz, http://designa.cz/)

Pofizovaci cena parkovaciho automatu se taktéZz odviji od zplsobu instalace automatu, nutnosti jeho
Uprav/oprav a ceny nahradnich dilll, a jeho energetické naro¢nosti. Automaty musi byt pfipojeny na elektrickou sit
v§ech nabizenych produktl je tiskarna parkovacich listk(.

Nutné je také stanovit, jakou formou bude kontrolovano spravné pouzivani parkovacich automatu fidici, tj.
zda plati za vyuzivani stani a voli spravné Casové useky. V dnesni dobé stfedni a velké aglomerace vyuZivaji
mobilni kontroly zaparkovanych vozidel pomoci specialné osazeného vozidla. Tento zplsob je doporu¢ovan na
kontrolu rozsahlejSich oblasti placeného parkovani. V pfipadé mésta Klatovy je tento zpUsob kontroly placeni
parkovného v feSené lokalité nakladové neefektivni. Jednou z moZnosti je spoluprace s méstskou policii/statni
policii, ktera by kontrolovala platebni moralku parkujicich fidicd.

PFi volbé varianty s pouzitim parkovacich automatd, je potfeba doplnit v feSené lokalité dopravni znaceni.
K tomuto Ucelu se pouziva dopravni znacka ,Parkovisté s parkovacim automatem® (¢. IP 13c), ktera oznacluje
placené parkovité. Ridi¢ se musi Fidit Gdaji na znadce, dodatkové tabulce nebo na parkovacim automatu
(hodinach). Dale pro pfehlednost se doporucuje vymezit parkovaci plochy vodorovnym dopravnim znacenim ,Stani
kolmé® (€. V 10b), popfipadé vodorovnym znacenim ,Stani podélné” (€. V 10a) ,Stani Sikmé* (€. V 10c). Dale je
nutné respektovat normu CSN 73 6056, ktera upravuje poget vyhrazenych stani pro invalidy ,Vyhrazené parkovisté
pro vozidla pfepravujici osobu téZce postiZzenou nebo osobu téZce pohyboveé postizenou® (€. V 10f).
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Obrézek 19  Ukéazka oznadeni parkovaciho automatu v Ceskych Budéjovicich (zdroj: https://ostrava.rozhlas.cz/)

3.3.7.2. Parkovaci statni s parkovaci zavorou nebo sloupky

Dal$i moznosti, ktera by regulovala dopravu v klidu (parkovani) v centru mésta nebo definovanych ploch, ale
i znatelné omezila nechténou, zbytnou dopravu, je pouziti parkovacich zavorovych systémdu, které by byly umistény
na vjezdu/vyjezdu do/z vybrané plochy nebo mista. Zavory by musely byt umistény na pfijezdovych komunikacich
a to tak, aby umoznovaly dodrzeni oboustranného provozu. Tento systém zatim neni v Ceské republice vyuZivany,
ale v pfipadé potfeby omezeni nechténé zbytné dopravy je zpoplatnéni prdjezdu ucinnym nastrojem.

V nabidce dodavatelti parkovacich systému je mnoho variant feSeni parkovacich zavor. AvSak vétSina
dodavatell se prevazné vénuje dodavce zavorového parkovaciho zafizeni pro uzaviené prostory. Proto je nutné
z dodavatelu vybrat ty, ktefi maji zkusenosti s montazi a provozem parkovacich zavor v oblastech.

Celé zarfizeni pracuje na principu vjezdovych a vyjezdovych stojant a zavor a automatickych kas. Zavory se
se otviraji a zaviraji automaticky v zavislosti na pfichozich informacich, které jsou zasilany stojany nebo z fidici
ustfedny. P¥i pfijezdu fidi€ stiskem tlacitka aktivuje vydani vjezdového dokladu, ktery si ze stojanu vyzvedne, zavora
se po jeho odebrani automaticky otevie a tim je fidi€i povolen vjezd do lokality. Pfed odjezdem z lokality po viozeni
vjezdového dokladu do automatickych kas je fidiCi napocitana cena za parkovné dle ceniku nebo za samostatny
prijezd. Kasy jsou uzplsobeny jak pro mozZnost hotovostni platby, tj. schopné brat nejen kovové mince, ale i
papirové bankovky v§ech druhd, tak i platebni karty kreditni &i ¢ipové. Po zaplaceni se zavory automaticky zvednou
a vyckaji na prijezd vozidla.
technologie z oblasti IT. Na venkovni parkovaci systémy jsou kladeny pozadavky na vysokou zivotnost
a spolehlivost v8ech zafizeni, snadny a rychly servis zafizeni po celou dobu jejich Zivotnosti. Vjezd/vyjezd
do/z lokality je monitorovan kamerovym systémem, ktery dokaze sejmout registraéni znacku vozidla a zaslat
informaci na fidici Ustfednu. Ustfedna poté vyhodnocuje délku doby parkovani nebo prdjezd vozidla. Vysledna
informace je zaslana na automatickou pokladnu. NiZe na obrazku je zndzornéna sestava jednotlivych zafizeni
zavorového parkovaciho systému.
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Obrazek 20  Ukazka zavorového parkovaciho systému (zdroj: http://www.elvi.cz)

V pfipadé instalace zavorového parkovaciho systému je nutno provést drobné stavebni upravy. Vhodné je
postavit stfedovy délici ostriivek, na némz bude zafizeni nainstalovano. Pro zajisténi bezpecnosti je vhodné
informovat o zavorovém systému svislym dopravnim znacenim na informacni tabuli. Pro zajisténi spravnosti vjezdu
fidi¢l k vjezdové/vyjezdové zavore je doporuceno pfidat svislé dopravni znacéeni ,Pfikazany smér objizdéni vpravo*
(6. C 04a). Na sloupek Ize jesté umistit dopravni znaceni ,Stdj, dej pfednost v jizdé" (8. P 06). Zavorovy systém se
doporucuje doplnit o systém ¢&teni RZ obdobné jako v nakupnich centrech pro zajisténi plynulej$iho prijezdu po
zaplaceni.

Obrazek 21  Ukazka umisténi zavorového parkovaciho systému

3.3.7.3. Povrchového stani s vjezdovymi sloupky

Dal$i moznou variantou feSeni pro kontrolu vjezdu do lokality je umistit namisto zavorového systému na
vjezdu hydraulické vjezdové sloupky, které budou zapustény do komunikace. Toto feSeni je alternativnim feSenim
povrchového stani s parkovaci zavorou.

Vysuvné automatické sloupy jsou na trhu zastoupeny vice vyrobci. Primér sloupu se pohybuje okolo 100 mm,
je potazen protikoroznim plastém, aby byla zajist€na protikorozni ochrana. Sloupy jsou vybaveny automatickym
pohonem, ktery je mozZzno manualné odblokovat. Zasunuti/vysunuti sloupu se pohybuje v Fadu
4-10 s. Priklad hydraulickych sloup, viz Obrazek 20.
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Obrazek 22  Ukéazka hydraulickych vjezdovych sloupt a jejich pouZziti (podklad: https://www.ynt.cz/, https://www.hormann.cz/)

Pouziti sloupud je vhodné obzvlasté k omezeni vijezdu vozidel do klidovych zon, kde je nutno omezit pohyb
vozidel, ale nebranit pohybu osob. V posledni dobé je to ¢asto pouzivané feSeni u mnohych mést, jelikoz pohyblivy
sloupek svym vzhledem nijak zasadné nenarusuje architektonicky raz mésta. Technologie se pouziva jako
standardni prvek zklidiiovani dopravy ve vétSich aglomeracich, napf. Olomouc, Praha, aj. Sloupky nejsou ale
vhodné pro rychlé obratky vozidel. Pro vlastni navrh a instalaci parkovaciho systému je nutné zpracovat projekt
a zadavaci dokumentaci na vybér zhotovitele a dodavatele celého systému.

3.3.7.4. Snimani vjezdu pomoci kamerového systému — myto

S ohledem na usporadani dané lokality historického centra se nabizi vyuzit progresivni technologie na
sledovani vjezdu pomoci kamerového systému. Pomoci ¢asového razitka a doplnénim proménného dopravniho
znaceni je mozné regulovat prijezd a parkovani vozidel v dané oblasti nebo dokonce fesit jakysi méstsky mytny
systém, ktery se legislativné pfipravuje obdobng, jako systémy ve velkych méstech. Mista umisténi by byla obdobna
jako umisténi zavor nebo sloupkl. Dokonce by mohla byt vyuzita kombinace zavorového systému nebo sloupkl o
kamerovy systém na rozpoznavani RZ. Vyhodou systému je umisténi vZdy na vjezd a vyjezd dané oblasti
s moznosti umisténi na fasadu domu nebo vefejné osvétleni a sledovani na zakladé rozpoznani RZ (registracni
znacky) vozidla. Taktéz je mozné pfi nezaplaceni vybirat dodate¢né pokuty za poruseni restrikce. Systém umoznuje
detekovat rGizna vozidla, zacisStovat pohled a nedochazi k omezeni jizdy BUS a IZS. Pfiklad doplnéni zavorového
systému nebo umisténi kamer pro detekci RZ a dalSich parametru je na obrazku nize.

-

Obrazek 23  Navrh rozmisténi detekce RZ kamerovym systémem

3.3.7.5. Dopravni znaceni

Cilem je zajistit plynulejsi prijezdnost oblasti, informace o zakazu vjezdu nebo dal$i informace o stavu
dopravy v dané lokalité nebo definovaném cili. DalSim opatfenim je doplnéni proménnych znacek (PDZ), které by
na zakladé& aktualni dopravy mohly uzavirat nebo omezovat vjezd do vybrané ¢asti mésta. Do vybranych lokalit by
byla umisténa proménna dopravni znacka (viz obrazek nize), mala informaéni tabule nebo dodatkovéa znacka, ktera
by upfestiovala chovani vozidel v dané oblasti.
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Obrazek 24  Priklad LED proménné dopravni znacky a informacni tabule

V definovanych mistech maze byt i informace o parkovani. Pro zajisténi navadéni na parkovaci misto se
pouzivaji informacni tabule parkovani (ITP), které navadéji na volné parkovaci kapacity na zachytnych parkovistich,
vybranych lokalitach apod. Navadéci systém byva realizovan pomoci informacénich tabuli parkovist, které ukazuiji
smeér na parkovisté a pocCet aktualné volnych parkovacich mist, pfipadné informaci volno/obsazeno. Informace
0 obsazenosti jsou ziskavany z detekéni vrstvy v dané oblasti, ktera je integrovana do nadstavbového systému.

et LOKALITA E-H r" LOKALITA /rx
WVOLNA
P Mism k| g P VOLNO
-

-'p‘- LOKALITA /F

OBSAZENO

Obrazek 25  Priklad pouZiti navadéni pomoci tabuli — ITP

3.3.8. Shrnuti dopravy v klidu

Obecné Ize konstatovat, Ze v Klatovech neni dostateény pocet parkovacich a odstavnych mist. Parkovani
a odstavovani vozidel je problematické prfedevSim v oblastech s vyS$si zastavbou a také v centru mésta, kde se
nachazi velka ¢ast obcanské vybavenosti. V ramci analyzy, vyhodnoceni a navrhd bylo definovano nékolik oblasti
oznacenych A-H, ve kterych byla provedena dikladna analyza dopravy v klidu.

Dale byla vypoétena skute¢na potieba parkovacich mist dle CSN 73 6110 s vyuZitim vefejné dostupnych dat
z katastru nemovitosti €i dalSich statistik.

Pro zlepSeni situace v centru mésta je mozné pfistoupit k navySeni ceny za parkovani v samotném centru
(namésti), dale zajistit kvalitni dopravni spojeni hromadnou dopravou do centra mésta a zfizeni dostatecnych
kapacit parkovani v SirSim centru &i ve vétSi vzdalenosti se zajisténim atraktivniho spojeni MHD.

V rdmci navy3eni parkovacich kapacit byly vybrany vhodné lokality, kde by do budoucna mohly byt postaveny
parkovaci domy s rGznou kapacitou dle podlaznosti a konkrétniho feSeni. V ramci vykresové ¢asti je zpracovano
schéma rozmisténi domu véetné pésich izochron dostupnosti.

Byla také feSena problematika parkovist P+R, kde byly zvaZeny lokality umisténi téchto parkovist a vyhody
a nevyhody jejich polohy.

3.4. Sbér dopravnich dat

Dosahovani vySe uvedenych cill se realizuje z velké Casti fizenim v dopravnich uzlech a pfipadné na
dopravnich usecich, kde je mozné vyuzivat stavajici technologie dopravnich fadi¢. Do téch jsou stazena dopravni
data z detektort ¢i doplnéna dal$i technologie, ktera bude opét pfipojena na fadi¢e. Uvedeny pfistup vyznamné
pomuze ziskavat spolehliva data.

Vedle toho jsou vyuZitelné nastroje informovani a navigovani. Pro spravnou funkci je potfebné umét
z dostupnych zdroju vytvaret uceleny obraz stavu dopravy na dopravni siti. V lokalitach dopravnich uzl( a pfilehlych
komunikaci se zpravidla vytvafi uceleny dopravné inZenyrsky obraz. Ktomu mohou napomoci data
z flotil plovoucich vozidel pfistupnych na portalu RSD, dopInéni dal$ich detektord, ale i vyuziti dronu. Do budoucna
je mozné vyuzit technologii — C-ITS, nicméné vozidla zatim tuto technologii nemaji standardné ve vybavé.

DalSimi zplsoby, jak ziskat data, je vyuzivat téchto technologii:

e Bluetooth detektory — sbér dat z vozidel vyuZivajici tuto technologii,

e RFID - specifické pro nékteré nahradni dily vozidel,

e Wi-Fi — vhodna komunikace spi$e pro pfenos dat, ale také mlze probihat na zakladé mobilnich
telefond v auté,

e FCD - vyuziti zdroje dat RSD,
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¢teni RZ — sbér dat pomoci kamerového systému,

kamerové systémy — detekce incidentd,

jednoduché videodetektory,

dohledovy systém na vybranych mistech,

scCitaCe dopravy,

UAMK data a informace,

informace o mimofadnych udalostech z web portall, DIC apod.

Nabizi se 5 variant moznosti vyuziti téchto detektor(l, konektivity z jejich lokalit, pfipadné jejich vzajemna
kombinace pro jejich doplnéni do oblasti:

e lokalni propojeni detektoru do FadiCe v kfizovatce SSZ pomoci univerzalniho komunikaéniho modulu,
individualni nastaveni SW v lokalité podle podminek;

e vyuziti centralniho SW, tzn. lokalni nastaveni detekénich kamer a centralni sbér incidentt a udalosti,
a propojeni s dopravné fidicim SW na lokalitach do definovaného ulozisté pro nezavislé detektory;

e vyuziti dalSich technologii a zplUsob( ziskani data z detektor(i nasazenim externich specialnich
dopravnich algoritmG do centralniho SW, vyhodnocovaci logika a propojeni s dopravné fidicim
SW na lokalitdch do definovaného ulozisté;

e osazeni lokality specialnimi dopravnimi detektory a vyuzit datové konektivity smérem do
definovaného ulozisté;

e vyuziti pfimého mapovani na externi zdroje dat pres definovana rozhrani, které poskytuji spravci
zdrojui dat jako je RSD apod.

3.4.1. Druhy detektort
3.4.1.1.

Systém je zaloZzeny na bazi zpracovani obrazu, tedy takzvanou videodetekci. Videokamera je umisténa nad
komunikaci obvykle na sloupu vefejného osvétleni, vylozniku, portalu, pfip. mostni konstrukci (viz obrazek nize).
Kamera je zamifena na detekéni oblast. V této oblasti je mozné nadefinovat nékolik virtualnich detektort pro sbér
dat. Software rozpoznava zmeény obrazu na takto vybranych virtualnich detektorech a tim detekuje pfitomnost
vozidel. Velmi €asto se pouzivaji jak pro Fizeni kfizovatek, tak jako strategické detektory. Vhodné jsou i pro scitani
dopravy.

Videodetekce

Obréazek 26  Ukazka umisténi videodetektoru na vylozZniku sloupu SSZ

3.4.1.2.

Jednou z nejvétSich vyhod indukénich smyckovych detektoru je jejich rozSiteni. Jedna se patrné o nejCastg;si
typ permanentnich detektorl, se kterym se muzeme setkat na komunikacich ve vétsiné mést. ZpUsobu instalace je
cela fada. NejCastéji se setkavame s jednoduchymi induk&nimi smyckami. Ty jsou vhodné pro méfeni intenzity
vozidel a v pfipadé, zZe nejsou umistény blizko stop €ary i k méfeni obsazenosti. Je vSak také mozné instalovat dvé
smycky za sebou. V této konfiguraci je potom moZné méfit pfimo rychlost projizdéjicich vozidel. Mezi nevyhody
smyc¢kovych detektorl patfi fakt, Ze je tfeba zasahovat do vozovky a jejich velka citlivost na kvalitu instalace. Kvalita
instalace a kvalita povrchu silnice pfimo ovliviuje pfesnost a validitu sbiranych dat.

Indukéni smyckové detektory

3.4.1.3.

Aktivni infraterveny detektor dvourozmérné skenuje své okoli a detekuje pfitomnost objektu v detekéni zoné.
Tento senzor poskytuje informace o prijezdu vozidel (detekce) a také je schopen klasifikovat vozidla. Pfesnost
detekce vozidel je obecné velmi vysoka v porovnani s ostatnimi technologiemi. Mezi hlavni vyhody tohoto detektoru

Aktivni infraéerveny detektor
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patfi, Zze ziskava informace z celého jizdniho profilu. Jako u jediného z popsanych detektord tudiz nedochazi
k chybé pfi pfejezdu vozidel z pruhu do pruhu. Tento detektor miiZze vytvaret 3D model projizdéjicich vozidel a je
proto vhodny k jejich klasifikaci.

3.4.1.4. Kombinovany detektor

Detektor kombinuje rtzné fyzikalni principy detekce. Vyuzivaji se obvykle pro aplikace sbéru udajd o dopravé
se zvySenymi pozadavky napfiklad na dalnicich apod. Digitalni signalni procesor (DSP) zpracovava signaly vSech
detekénich kanalu a poskytuje pfesné Udaje o vSech vozidlech, ktera se pohybuiji ve sledované zéné. Detektor musi
byt namontovan a nafizen pfimo nad stfedem jizdniho pruhu ve vySce maximalné 6,5 metru nad povrchem vozovky.
Detektor je zalozeny na technologii mikrovin, ultrazvuku a pasivniho infraCerveného zafeni. Je schopen poskytovat
nasledujici informace o projizdéjicim proudu:

uréeni klasifikacni tfidy vozidla,

pocet vSech druh(l vozidel,

zachyceni rychlosti jednotlivych vozidel,

indikace pfitomnosti vozidla a rozpoznani dopravni zacpy,
zachyceni obsazeni a ¢asového odstupu vozidel.

3.4.1.5. Pasivni infraerveny detektor

Detektory jsou zaloZeny na vyhodnocovani zmén tepelného pozadi predmétd v oblasti infracerveného zareni.
Detektor je zaméfen na povrch vozovky a prljezdem vozidla méfenou oblasti dojde ke zméné hodnoty jejiho
tepelného vyzarovani. Tuto zménu vyhodnoti obvody detektoru a informaci o prijezdu vozidla detektor odesle do
nadfazeného systému. Existuje cela fada detektor pracujicich na tomto principu. Pro aplikace je vhodny detektor
s dynamickou detekci, ktery je schopen se pfizplsobit ménicim se podminkam, napfiklad povétrnostnim.

3.4.1.6. Ultrazvukovy detektor

Ultrazvukové detekCni prvky jsou zalozeny na radarovém principu — vyhodnocovani odrazu odeslaného
signalu. Vysilany signal je smérovy, jedna se o generované impulsy mechanického vinéni o kmitoétu 80-300 kHz
v zavislosti na dosahu detektoru. Tyto impulsy se odrazi od objektu v jejich dosahu a v zavislosti na ¢asovém
intervalu kdy je odrazeny impuls zachycen a je vyhodnocena vzdalenost objektu. Detektor je nejvhodnéjsi umistit
kolmo na povrch vozovky, pfipadné z boku vozidel. Tento detektor umozriuje méfeni intenzity vozidel a obsazenosti.

3.4.1.7. Dopravni data z plovoucich vozidel

Tato data je mozné ziskat nové z portdlu RSD zdarma podle vytipovanych Gsek(. RSD je provozovatel
autorizovanych dopravné informacnich sluzeb, které poskytuje ze zakona prostfednictvim Narodniho dopravné
informacniho centra (NDIC). Cilem NDIC je i pofizeni, zpracovani, vyuZiti a zpfistupnéni zdroje dat véetné dat z tzv.
splovoucich vozidel* (FCD). Hlavnim pfinosem dat FCD je celoploSné méfeni plynulosti dopravy. Data FCD
predstavuji komplementarni zdroj k datim z indukénich detektorl, kamer, tusekovych méfeni, mytného systému
a systému vazeni, které naopak méfi intenzitu dopravy, rychlost a dal$i informace v konkrétnim fezu (profilu)
komunikace. Data jsou poskytovana v realném Case a pfes oteviené rozhrani DATEX Il nebo do formatu XML. Data
jsou anonymizovana a maji stejné definovanou strukturu a vystupy je mozné ziskat kazdou minutu z hlediska
zasadnich dopravné inzenyrskych dat jako je intenzita dopravy, rychlost, ale i dalSi parametry.

e Detekce incidentl pomoci videodetekce,
e detektory musi svoji funkcionalitou umoznovat tvorbu uceleného obrazu dopravni situace.

Doporucena funkcionalita této skupiny detektort by méla obsahovat:

pocitani a klasifikaci vozidel,
obsazenost pruhu,

primérnou rychlost proudu,
detekci kolon,

dobu prUjezdu usekem,

¢teni RZ projizdéjicich vozidel.

Detekce dopravnich incidentu je zalozena na video analyzacéni technologii, jez pouziva automatickou detekci
dopravnich incidentd v realném €ase. Video analyza je zaloZzena na analyze snimkd z CCTV video kamer. Pfiklad
zapojeni je na obrazku nize.

PROJEKCE 5. ||[CVUT Zakézka ]
?d? DOPRAVNT | /R0 o GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

ULENI TECHNICKE

- Alarmy a doprvni data
> |[:
Video straming

Video senzor Server

N\

Systém tieti strany

Obrazek 27  Schéma zapojeni videosenzoru pro detekci incidentt

Snimky jsou zpracovany pfimo ve video senzoru, kde je integrovan algoritmus pro detekci dopravnich
incidentt a sbéru dopravnich dat. Video analytické technologie automaticky generuji relevantni informace, jako
napfiklad alarmy o incidentech nebo provozni informace. Tato informace se pak pfenese do serveru. Server odesila
informace o detekcich a udaje o provozu do pracovnich stanic nebo fidicich systému (SCADA — Supervisory Control
and Data Acquisition). Detekce dopravnich incidentd je modularni a flexibilni. Neni tfeba instalace a zasahovani do
vozovky. Velké vyuziti maji systémy v tunelovych technologiich diky definovanému prostredi, ale zacinaji se diky
pokrocilym technologiim uplatfiovat i na kfizovatkach a vybranych Usecich komunikaci.

Detekce dopravnich incident(:

pokryti nékolika jizdnich pruhd jednim video senzorem,

pIné flexibilni, protoze konfigurace detekce a sbéru dat je plné nastavitelna,
analyza bézi na video senzoru,

nabizi univerzalni pouziti komunikacnich protokol(,

rozpoznani ne¢innych a odstranénych objektd i neobvyklého zdrzovani se na misté,
jizda v protisméru,

zanechany pfedmét na vozovce,

detekce chodce,

pocitani a klasifikace vozidel,

obsazenost pruhu,

priimérna rychlost proudu,

doba prujezdu,

detekce koure,

obsazenost, stuper dopravy,

detekce kongesce,

automatické nahravani videa.

Modul kamery je standardné vybaven rozhranim videosignal 1x RJ-45 10/100 Base-T Ethernet. Nabizeji se
varianty moznosti pouziti nebo vyuziti téchto detektorll, konektivity z jejich lokalit, pfipadné jejich vzajemna
kombinace.

Lokalni propojeni stavajiciho detektoru s fadi€em v kfizovatce pomoci univerzalniho komunikaéniho modulu,
individualni nastaveni SW v lokalité podle podminek

Vyuziti centralniho SW, tzn. lokalni nastaveni detekénich kamer a centraini sbér incidentd a udalosti,
a propojeni s dopravné fidicim SW na dopravni Ustfedné.
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3.4.1.8. Usekové méreni rychlosti

Snahou je zachytavat vSechna vozidla a prujezdy vozidel danym profilem, kdy u kazdého prijezdu vozidla
zachytavaji pro monitorovani dopravniho proudu:

¢ Rychlost vozidla
e kategorii vozidla (minimalné rozliseni osobnich a nakladnich automobild),
e (Cas prljezdu vozidla,
e evidenéni Cislo vozidla — musi dosahovat dostateCné pfesnosti ¢teni RZ — bylo by vhodné pro
smérovy prdzkum.
3.4.1.9. Priklady detektor pro parkovani

Pro parkovani se pouzivaji mnohé technologie, které umi detekovat pfimo danou lokalitu nebo misto
a nasledné navadét na volné parkovaci misto. Pro detekci ve vozovce se pouzivaji parkovaci magnetometrické
detektory do vozovky, jezZ mohou vyuZzivat nejen detekci obsazenosti mista, ale i detekci prijezdu mnozstvi vozidel.
Parkovaci detektory €asto komunikuji pomoci technologie Sigfox, nebo LoRa na oteviené frekvenci 686 MHz.
Parkovaci detektory je vhodné uzit zejména v mistech pro vyhrazené parkovani, ale vyuZzitelnost je samoziejmé
Sirsi a u nékterych detektord neni ani mozné poznat, Ze byly instalovany.

Obrazek 28  Navrh umisténi detektoru v dlazbé — zvyraznéno cervené

Parkovaci detektory maji podobu &asto betonové dlazebni kostky a pfi povrchnim pohledu splyvaji s ostatni
dlazbou nebo mohou byt zakryty dlazebni kostkou typové odpovidajici dlazebnim kostkam, takze jsou pouhym okem
prakticky nerozeznatelné od okolni dlazby.

DalSimi technologiemi, které umoznuji detekci vozidel, jsou zafizeni na principu videodetekce, a to jak pomoci
snimani vjezdu a vyjezdu, tak zejména snimani vybrané oblasti pomoci virtualnich smyc¢ek. Vyuziti dohledového
systému je pak vyrazné SirSi a umoznuje nejen sledovat danou lokalitu napfiklad z pohledu vandalismu, kriminality,
ale zejména stavu v dané oblasti vici obsazenosti a vytizenosti parkovacich ploch. Velmi €asto se funkce
kamerového systému instaluji do oto¢né videodetekéni kamery, ktera umoznuje trasovani objektd v obraze. To
znamena, Ze kamera nezaznamenava pouze prljezd vozidel a jejich RZ, ale sleduje kazdy objekt v obraze, dokud
se pohybuje v zorném poli. Tento princip maze byt vyuzit pro trvalé sledovani obsazenosti jednotlivych parkovacich
mist v lokalité, diky ¢emuz je mozné vyhodnotit, jak dlouho parkuji automobily na konkrétnich stanich. Napfiklad
pokud bude pro néjakou lokalitu stanoven krat$i €as parkovani, pak automaticky je v§e vyhodnoceno a alarm poslan
spravci, méstské polici apod. Toto plati i pro vyhrazena mista v pfipadé poruSeni napfiklad z hlediska opravnénosti
parkovani na zakladé porovnani RZ detekovaného vozidla se seznamem povolenych RZ.

Obrazek 29 Detekce parkovacich mist pomoci dohledového systému

Kamera muze byt instalovana na budové, vefejném osvétleni nebo na jiném vhodném misté, kde mize mit
dostatecny piehled o dané lokalité a sledovanych mistech. Mésto mlze posilat opét informace o zapInénosti
parkovacich ploch navstévnikim a provozovatellm sluzeb a nemovitostem, a tim zajistit regulaci parkovacich mist
v dané lokalité.
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3.4.2. Externi zdroje dat

Pro ziskani maximalné zdrojovych dat a jejich pfifazeni je vhodné licencovat geografické datové podklady
mésta, ulicni/silnicni sité vCetné aplikaci pfistupnych prfes internet, kde je mozné ziskat dalSi zdroje data
z nasledujicich vstupt:

aktualni poloha a zpozdéni linek vefejné dopravy,

aktualni obsazenost parkovist a zén,

senzory obsazenosti parkovacich mist v ulicich (on-street parking),

data z parkovacich automat,

méstské parkovaci domy / P+R apod.,

interface pro dal$i systémy (soukromé parkovaci kapacity — obchodni centra apod.),
B+R — obsazenost parkovani pro kola,

carsharing — rozmisténi volnych vozidel,

bikesharing — rozmisténi volnych kol,

aktualni dopravni situace (NDIC, fidi¢i apod.),

aktualni a planované omezeni na pozemnich komunikacich,

aktualni a pldnované omezeni na trasach pro pési a cyklisty,

aktualni informace o akcich ve mésté (lokalita, ¢as, typ, pozice, odkaz),

nabidka volnych soukromych individualnich parkovacich mist (sdilena ekonomika),
pfipadné data ze systému pohybu vozidel FCD — data poskytuje RSD,

data o znecisténém ovzdusi,

data hlukova,

meteo data.

Popfipadé dalSi data, které je mozné ziskat. Néktera data mozna bude obtiZzné ziskat a néktera se ukazi jako
nevalidni pro algoritmizaci dopravniho proudu., Bude zaleZet na vytipované oblasti a dalSich lokalitdch, ve kterych
se mohou néktera zdrojova nebo cilova data nachazet.
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3.5.
3.5.1. Dopravni h¥isté

Dopravni vychova

Generel dopravy doporuCuje meéstu najit vhodnou lokalitu pro
realizaci détského dopravniho hfisté. Dopravni vychova by méla byt vice
zactlenéna do 3kolnich osnov a nejvhodnégjSimi misty, kde je mozné
praktikovat dopravni vychovu, jsou détska dopravni hfisté. Dopravni
vychova slouzi ke zvySovani bezpecCnosti déti na komunikacich.

Moderni dopravni hfist¢ by mélo zahrnovat v3echny stézejni
situace, se kterymi se mohou déti setkat vrealném provozu. Na
dopravnim hfisti by méla byt kfizovatka fizena svételnym signalizaénim
zafizenim, okruzni kfizovatka, dale kfizovatky s uréenou pfednosti v jizdé
a kfizovatky s prednosti zprava. Mély by zde byt i jednosmérky,
autobusové zastavky, parkovisté (kolma i podélna stani), fadici pruhy
pred kfizovatkami, chodniky, cyklostezky. Nemély by zde chybét ani
Zelezniéni prejezdy (se svételnou signalizaci i bez ni) nebo vyjezd hasi¢u.
U dopravniho hfisté by mélo byt vybudované i zazemi jako je napfiklad
WC, obcerstveni, pljéovna kol nebo malych motokar a uéebna. Optimalni
velikost dopravniho hfisté je cca 50 x 30 metrd, ale vzdy zalezi na
konkrétnich pozadavcich investora.
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Pozemek mezi ulicemi Na Korabu a
Na Chuchli,
viastnik - mésto

Stavajici parkovisté na Erbenové namésti,
viastnik - mésto

Pozemek u ulice K Cinovu mezi drahou pro
BMX a bytovymi domy na vychodé mésta,
viastnik - mésto

Vychodni ¢ast sadi Mistra Jana Husa, pobliz
ulice Jablonoveé,
viastnik - mésto

Pozemek u ulice K Cinovu mezi venkovni
posilovnou u rybni¢ku a tenisovymi kurty,
vlastnik - soukromnici

Zapadni ¢ast Mercandinovych sadu,
jihozapadné od rybniku,

viastnik - mésto

Rozvojové uzemi na jihozapadé mésta,
viastnik - mésto + soukromnici,

poloha bude pfipadné upfesnéna v ramci
Uzemni studie US.7

Obrazek 30

Mozné lokality pro vybudovani dopravniho hristé

NAVRHOVA CAST — TEXTOVA CAST

Jméno pfilohy |

Strana

154/186



Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

MESTOKLATRVY

Generel vytipoval 7 moznych lokalit, na kterych by se mohlo vybudovat dopravni hfisté pro déti. Prvni lokalitou

Treti vytipovanou lokalitou je pozemek u ulice K Cinovu mezi drahou pro BMX a bytovymi domy na vychodnim
je pozemek ohrani¢eny ulicemi Maxima Gorkého, Na Chuchli a Na Korabu. Jeho vlastnikem je mésto Klatovy. Jeho okraji mésta. Na tomto pozemku generel planuje i vybudovani parkovaciho domu. Je potfeba tedy rozhodnout, co
velikost je pFiblizné 98 x 69 metrd.

na tomto misté bude vybudovano. Vlastnikem pozemku je mésto Klatovy a jeho velikost je pfiblizné 125 x 50 metrd.

‘ T e
. IEH"
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Obrazek 31

Lokalita ¢. 1 vybrana pro vybudovani dopravniho hristé (https://www.cuzk.cz/)

Obrazek 33 Lokalita ¢. 3 vybrana pro vybudovani dopravniho hristé (https://lwww.cuzk.cz/)
Dal3i moznou lokalitou pro vybudovani dopravniho hfisté je sou¢asné parkovisté na Erbenové namésti. Jeho
vlastnikem je opét mésto Klatovy a jeho rozméry jsou 102 x 75 metra.

Dals$i lokalitou, kde by mohlo byt vybudovano détské dopravni htisté, je pozemek ve vychodni ¢asti sadu

Mistra Jana Husa pobliz ulice Jablohova. Jeho vlastnikem je mésto Klatovy a jeho rozméry jsou pfiblizné 90 x 60
metrd.
T
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Obrazek 32 Lokalita ¢. 2 vybrana pro vybudovani dopravniho hristé (https://lwww.cuzk.cz/)

Obrazek 34 Lokalita ¢. 4 vybrana pro vybudovani dopravniho hristé (https://lwww.cuzk.cz/)
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Patou lokalitou je pozemek u ulice K Cinovu mezi venkovni posilovou u rybnigku a tenisovymi kurty. Vechny
pozemky v této oblasti vlastni tfi stejni soukromnici. Na téchto pozemcich by mohla byt vybrana oblast o rozmérech
priblizné 98 x 35 metru.

mf;;i’ﬂ x aw . >

Obrazek 35 Lokalita ¢. 5 vybrana pro vybudovani dopravniho hristé (https://www.cuzk.cz/)

Predposledni lokalitou moznou pro vybudovani dopravniho hfisté je zapadni ¢ast Mercandinovych sada.
Pozemek vlastni mésto a jeho rozméry jsou pfiblizné 82 x 70 metru.

Obrazek 36  Lokalita ¢. 6 vybrana pro vybudovani dopravniho hristé (https://www.cuzk.cz/)

Posledni lokalitou je rozvojové Uzemi na jihozdpadné& mésta. Pfesnou polohu by upfesnila Uzemni studie, ktera
by méla byt na toto uzemi vypracovana.
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3.6. Shrnuti navrhovanych opatreni

V tabulce nize jsou uvedena vSechna navrhovana opatfeni sefazena dle navrhované doby realizace v ramci
Generelu individualni automobilové dopravy véetné dopravy v klidu.

Vyhledovy rok Nazev opatieni
2024 Vystavba prelozky komunikace 1/27 - vychodniho obchvatu
Ve vSech ulicich v centru (ohranic¢eno ulicemi Plzenska, TyrSova, Podbranska,
2025 Komenského, Jiraskova a Dobrovského) zfidit Z30 nebo OZ — v pribéhu zpracovani
Generelu dopravy bylo opatieni realizovano
2025 V ulicich U Parku, Je¢na a Zitna zfidit Z30
Po zprovoznéni prelozky 1/27 provedeni dopravnich prizkumu pro zjisténi aktualnich
2025 intenzit dopravy na hlavnich komunikacich ve mésté s naslednym vyhodnocenim
a stanovenim opatfeni na siti komunikaci a kfizovatkach
2025 Smlouva/domluva mésta s klatovskou nemocnici o vyuzivani parkovaciho domu pro
odstaveni vozidel pfes noc
2025 Vystavba parkovisté P+R spole¢né s terminalem vefejné dopravy u vlakového nadrazi
v Klatovech
2025 Zfizeni vystupnich stani pro turistické autobusy v Jiraskové ulici po obou stranach vozovky
2025 Zfizeni odstavnych stani pro turistické autobusy v oblasti Erbenova namésti
2025 Realizace détského dopravniho hristé
Vystavba parkovaciho domu v dochazkové vzdalenosti od centra mésta (moznosti
2025 umisténi v ul. Maxima Gorkého — pfed postou Klatovy 2 nebo Aretinova — u kulturniho
domu — konkrétnéji v pfiloze P.1.19)
Zrekonstruovat okruzni kfizovatky na komunikacich 11/185 a 11/186 (SZ obchvat), které
2025-2030 o ; . NPT :
nevyhovuji z hlediska prajezdu rozmérnéjsich vozidel
2025-2030 Preved_enl _useku komunikace 11/186 a Useku 11/185 (severozapadni obchvat) na
komunikaci 1/22
2025-2030 Pfevedeni useku komunikace 1/22 mezi silnicemi 11/185 (SZ obchvat) a 1/27 (vychodni
obchvat) v intravilanu mésta (Domazlicka, TyrSova a Puskinova ul.) na komunikaci 11/622
Prevedeni Useku komunikace 1/27, ktery prochazi jizni ¢asti ulice Plzefiské (od OK u
2025-2030 nemochnice na kfizovatku s Domazlickou ul.), na mistni komunikaci obsluznou s funkci
dopravni
2025-2030 Pfevedeni useku komunikace 1/27, ktery prochazi severni ulice Plzefiské (od OK u
nemocnice na OK silnic 1/27 a I/22 — SV a V obchvat mésta), na silnici 11/191
2025-2030 Prevedeni useku komunikace 1/27 v ulici 5. kvétna na komunikaci 111/19124
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) Instalace SDZ B4 (zakaz vjezdu nakladnich vozidel) + E13 (mimo zasobovani) na T _ . . f s e
2025-2030 viezdech do mésta (mista oznacena &islem 1 ve schématu) 2045 Propojeni ulic Plzerniska a Koldinova ulici vedouci pfi Zelezni¢ni trati
2025-2030 Zklidnéni Plzeriské ulice — vytvorfeni parkovacich stani 2045 Vybudovani nové komunikace v oblasti Markyta
2025-2030 VyS$Si sazba za dlouhodobé parkovani na namésti Miru 2045 Doplnéni zén 30 v novych rozvojovych lokalitach
Zajisténi pozemku pro parkovisté P+R u zelezni¢ni zastavky Luby u Klatov, vystavba . , . ol ps " L . —
2030-2035 parkovisté P+R u Zel. zastavky Luby u Klatov (véetné obrati§té a odstavl pro autobusy 2045 Preved.enl k omunlkace I1/622 (,Domazllc:’ka, TyrSova a Puskinova ulice) na mistni
MHD) komunikaci obsluznou s funkci dopravni
Prevedeni vSech komunikaci v intravilanu mésta Klatovy a v obci Sobétice na Z30 nebo Pfevedeni silnice 11/186 v ulici Planické, Jiraskové a Dobrovského na mistni komunikaci
2035 . S , f ] . 2045 . . .
OZ kromé mistnich komunikaci tfidy C s funkci dopravni (ve schématu zelené) obsluznou s funkci dopravni
2035 Zvyseni podjezdné vysky stavajiciho Zelezniéniho mostu v ulici 5. kvétna 2045 (I;’gz\;g\c/iﬁim komunikace [11/19124 v ulici 5. kvétna na mistni komunikaci obsluznou s funkci
2035 Uprava kfizovatky ulic 5. kvétna a Za Trati pro zlep$eni prijezdnosti kamionové dopravy Tabulka 5 Tabulka navrhovanych opatfeni — Generel IAD vcetné dopravy v klidu
(zasobovani)
2035 Prodlouzeni ulice Machnikova od Planické ulice na komunikaci 111/19122
2035 Zpoplatnit priijezd pres historické centrum mésta Fidicam, ktefi tudy jen projedou
2035 Zména organizace dopravy v ulicich na Planickém pfedmésti (zjednosmérnéni podle
schématu v pfiloze)
2035 Zména organizace dopravy Vv ulicich na sidlisti Rozvoj (zjednosmérnéni podle schématu v
pfiloze)
2035 Zména organizace dopravy v ulicich na Domazlickém pfedmeésti (zjednosmérnéni podle
schématu v pfiloze)
2035 Zména organizace dopravy v ulicich v oblasti Pod Harkou (zjednosmérnéni podle
schématu v pfiloze)
2035 Vystavba parkovacich domu v oblasti sidlist
2045 Propojeni ulice Za Trati s komunikaci 11/191 novou komunikaci (komunikace by se do ulice
Za Trati méla pfipojit u arealu pekaren)
2045 Propojeni ulic Nadrazni a Koldinova novou komunikaci
2045 Zakazat vjezd nakladnim vozidliim zasobujicim firmy ve mésté do TyrSovy ulice (pferuseni
vazby mezi jizni a zapadni ¢asti mésta)
2045 Propojeni ulic Manesova a Za Trati
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4. GENEREL VEREJNE MESTSKE HROMADNE DOPRAVY
(GMHD)

jejimz objednatelem je pfimo mésto Klatovy. Regionalni Zelezni¢ni i autobusové linky jsou ve spravé a objednavce
Plzeriského kraje (prostfednictvim organizatora Integrované dopravy Plzefiského kraje — organizace POVED s.r.0.).

dopravy Ceské republiky a Plzefiského kraje.

4.1. Strategicky ramec stavajicich dokumentu

Navrh dalSiho rozvoje systému MHD vychazi:
e ze snahy o zvySeni modal-split ve prospéch vefejné dopravy (vnitroméstské cesty i dojizdkové
pfepravni vztahy),
e ze zadani o rozvoj méstské hromadné dopravy a multimodalniho cestovani,
e z dostupnych materialti a poskytnutych podkladu:

Uzemni plan Klatovy,

Strategicky plan rozvoje mésta Klatov 2017-2025 s vyhledem do roku 2030,
Plan dopravni obsluznosti mésta Klatovy na obdobi 2021-2029,

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje na Iéta 2017-2021,

poctu cestujicich v jednotlivych spojich (data za mésice 07/20-01/21),
odpovédi obyvatel Klatov v dotaznikovém Setieni.

O O O O O O

4.1.1.

Opatfeni 2.1 uvadi, ze méstska hromadna doprava by se méla podporovat a dale pfizplisobovat potfebam
ob¢anu tak, aby byla zajiSténa jeji kvalitnéj§i navaznost na sit autobusovych a vlakovych spoji. Nasledné jsou
definovany dalSi konkrétni aktivity, jako:

e prabézna optimalizace méstské hromadné dopravy a zlep$eni jeji vzajemné navaznosti véetné
vybudovani dopravniho terminalu,
e podpora ekologickych forem dopravy v Klatovech (pofizeni vozidel Setrnych k Zivotnimu prostiedi).

Strategicky plan rozvoje mésta Klatov 2017-2025 s vyhledem do roku 2030

4.1.2.

Podkapitola Koncepce méstské hromadné dopravy oznacuje stavajici soustavu MHD za pIné stabilizovanou
a funké&ni, bude dale rozvijena v souladu se zakladnimi pozadavky v podkapitole B.4.2.4 Uzemniho planu, zejména
témito:

Uzemni plan Klatovy

provéfit moznost zfizeni Zel. zastavky severné od ulice Domazlické a v prostoru Luby-most,
realizovat pfesun Autobusového nadrazi do prostoru pred vlakové nadrazi Klatovy,

rozvijet kvalitni obsluhu uzemi méstskou hromadnou dopravou,

udrzovat a rozvijet stavajici sit zastavek a stanic, nejen z dlivodd kvality vefejné sluzby, ale také pro
vetSi atraktivitu sluzeb, sméfujici k omezeni vysokého obratu vnitroméstskych jizd individualni
automobilovou dopravou a jeji nahradu méstskou hromadnou dopravou,

e celkové usilovat o zkvalitnéni a vétSi atraktivitu sluzeb, sméfujici k omezeni vysokého obratu
vnitroméstskych jizd individualni automobilovou dopravou a jeji nahradu méstskou hromadnou
dopravou,

e v souvislosti s navrzenym rozvojem sledovat nejvhodnégjSi interpretaci uplatnéni okruzni linky
v kombinaci s tradiénimi diametry,

e zajistit rovnomérné rozmisténi zastavek MHD v rozvojovych plochach.

Dale dopravni obsluha rozvojovych ploch bude rozvijena v zavislosti na intenzité jejich vyuziti, umistovani
stanic a zastavek se fidi pozadavky stanovenymi pro jednotlivé plochy (v Koncepci podminek vyuZiti jednotlivych
ploch).

4.1.3.

Plan dopravni obsluZnosti definuje nasledujici zdsady koncepce projektovani sité linek:
patefnim systémem jsou péatefni autobusové linky MHD &. 1, 2 a 4,

pfiméstska vefejna linkova autobusova doprava je dopliikova,

posileni vice vyuzivanych linek (rozvoj patefnich linek s kratkym intervalem),
koordinace jizdnich fadu (proklady a navaznosti, integralni taktovy grafikon),

d PROJEKCE = ||CVUT Zakazka
DOPRAVNI /% tdmons

Plan dopravni obsluznosti mésta Klatovy na obdobi 2021-2029

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

MESTO A

vétsi vyuziti potencialu Zeleznice, a to i pro cesty po mésté (pokud je MHD soucasti IDS),

odlehéeni (pfipadnych) pretizenych usekl v centru mésta (nabidka alternativnich spojeni),

rozvoj tangencialnich vazeb,

koncentrace linek do spole¢nych svazk( podle sméru (sjednoceni nastupnich zastavek podle sméru),

zvySovani podilu vypraveni vozl s vyS$si pfepravni kapacitou (vice vyuzivané linky, feSeni kapacitnich

problému, odlehéeni terminald),

e vyuZiti nizkokapacitnich autobus(i pro lokalni vazby s nizSi poptavkou nebo ve stisnénych
prostorovych podminkach,

e zrychleni dopravy pro vzdalenéjsi vyznamné lokality,

e zvySeni produktivity obéhu vozidel,

e zlepseni, resp. zajisténi dopravni obsluhy v oblastech s ristem poptavky (nova vystavba).

4.2. Koncepce navrhu systému verejné dopravy

Pro cestujiciho jakoZto uzivatele vefejné dopravy je optimalni, kdyz méstskd i pfiméstska (regionalni) vefejna
doprava tvofi jeden systém. Méstim toto feSeni pfinasi nékolik zasadnich systémovych vyhod:
e jednotna sluzba pro cestujici (integrovany dopravni systém),
o jednotny tarifni systém,
o jednotné prepravni podminky,
o jednotné informace pro cestujici,
o jednotné standardy kvality,
e moznost vzajemného prokladu regionalnich a méstskych linek,
o pfi soub&hu regionalnich a méstskych linek Ize jejich provoz prolozit. Vhodnym postupem je spoji
méstské linky ,zahustit” interval spoju regionalnich linek na Uzemi mésta, ¢imz se docili kratSiho a
atraktivnéjSiho intervalu pro cestujici,
o pro cesty na uzemi mésta nemusi cestujici fesit, zda zrovna vyuzije spoj méstské €i regionalni linky.
Plati za pfedpokladu dodrzeni zasad o jednotné sluzbé v integrovaném dopravnim systému,
e moznost zajisténi nékterych vnitroméstskych vztah Cisté regionalnimi linkami,
o do okrajovych ¢asti mésta nemusi byt zavadény méstské linky, jejich obsluhu mohou zcela prevzit
regionalni linky vyuzivané i pro vnitroméstské vazby,
e propojenost pfiméstského (autobusového i viakového) a méstského cestovani,
o vyhody integrace regionalni i méstské dopravy pociti jak pravidelni cestujici (kazdodenné
dojizdéjici), tak i ob&asni (napfiklad turisté).
Obecné plati, ze v pfipadé soubézné fungujicich oddélenych méstskych a regionalnich systémi dochazi
k ekonomickym a energetickym neefektivitam. Ty se projevuji jak zvySenymi naklady objednatell, tak snizenou
kvalitou a nabidkou pro cestujici.

Jméno pfilohy

NAVRHOVA CAST — TEXTOVA CAST

Strana

158/186



Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

4.3. Rozvoj MHD

4.3.1. Zastavky verejné dopravy

Kvalita vefejné dopravy se sestava z nékolika faktord, mezi néz se
fadi také zastavky. Ty jsou obecné uvodni a koncovou branou, kterou
cestujici pomysIné vchazi do a vychazi ze svéta vefejné dopravy (tedy
dopravniho prostfedku). Mésto proto ma mit zajem, aby zastavky na jeho
uzemi byly pro cestujici pFivétivé, pfistupné a bezpecné.

Prvnim bodem je doporuéeni tvorby pasportu zastavek MHD,
z néhoz vyplyne, které zastavky zminéna kritéria nesplfiuji. Bezpeénost
muUze byt zjednoduSené chapana jako pfitomnost verfejného osvétleni,
pfivétivost jako esteticky dojem z lokality a pfistupnost jako pfitomnost
pfistupového chodniku v¢. zajisténi bezbariérové trasy.

Druhym bodem je identifikace lokalit s dlouhou dochazkovou
vzdalenosti, tedy s prakticky nulovou obsluZnosti. Re$enim je realizace
novych zastavek, které vefejnou dopravu pfiblizi vétSimu poctu obyvatel.
Do roku 2025 je navrzeno zfidit nasledujici nové zastavky ¢i zacit
obsluhovat vybrané stavajici, ¢imz se snizi dochazkova vzdalenost na
nejblizSi zastavku verfejné dopravy:

e Plavecky bazén: nova zastavka (oblast podél ul. Dr. Sedlaka
dnes zcela bez obsluhy),

e Kozak: existujici zastavka regionalnich linek (oblast podél ul. Dr.
Sedlaka dnes zcela bez obsluhy),

e Prumyslova zéna l: nova zastavka (oblast primyslové zény dnes
zcela bez obsluhy),

e Pramyslova zéna Il: nova zastavka (oblast priimyslové zény
dnes zcela bez obsluhy),

¢ Maxima Gorkého: nova zastavka (zlepSeni dostupnosti zastavek
na sidlisti Rozvoj),

e U HFisté: nova zastavka (zlepSeni dostupnosti zastavek na sidlisti
Rozvoj),

e Jirdskova: nova zastavka (pfiblizeni zastavky vefejné dopravy
k centru),

¢ Planicka sidlisté: doplnéni novych stanovist v Planické ulici (pro
linky radialné smérujici do centra),

e K Cinovu: nova zastavka (oblast podél ul. K Cinovu dnes zcela
bez obsluhy),

e U Cediku: nova zastavka (oblast podél ul. U Cediku dnes zcela
bez obsluhy),

e Mercandinovy sady: nova zastavka (oblast okolo ul. Je¢né dnes
zcela bez obsluhy),

K roku 2035 se predpoklada dalsi pfipadny rozvoj, konkrétné lze
zminit zfizeni nasledujici zastavky:

e Luby, P+R: nova zastavka u P+R Luby (v t&sné blizkosti stavajici
Zelezni¢ni zastavky Luby u Klatov v pfipadé vystavby P+R v této
lokalité)

Dal8i nové zastavky jsou navrZzeny v ndavaznosti na vystavbu
novych obytnych oblasti. Tyto zastavky se oproti vySe uvedenym
zastavkam predpokladaji realizovat az v horizontu kolem roku 2045 a
jejich umisténi zavisi na vysledné podobé nové komunikaéni sité:

e vnové obytné zastavbé jizné od Domazlického predmeésti
(smérem k Lubim),

e v nové obytné zastavb& mezi nemocnici a Zelezni¢ni trati (za
Kfestanskym vrchem).

Konkrétni stavebni feSeni zastavek musi splfiovat naroky na
plynulost a bezpecnost silniéniho provozu, stejné tak pozadavky
stanovené zavaznymi normami pro autobusové zastavky a dalSimi
pravnimi pfedpisy.

d PROJEKCE
DOPRAVNI

¢vur Zakézka

UEENI TECHNICKE
v PRAZE

<< Tupadly

Poborovice

Legenda:
@ Izochrona 500 m - stavajici BUS zastavky

[~ 'zochrona 500 m - vyhledovy rok 2025 -
‘ navrhované BUS zastavky

Izochrona 500 m - vyhledovy rok 2045 -
navrhované BUS zastavky

EI Obousmérna BUS zastavka - stavajici

Obousmérna BUS zastavka - navrh
- vyhledovy rok 2025

El Obousmérna BUS zastavka - navrh
- vyhledovy rok 2035

EI Obousmérna BUS zastavka - navrh
- vyhledovy rok 2045

} Jednosmérna BUS zastavka - stavajici

- vyhledovy rok 2025

Jednosmérna BUS zastavka - navrh

} Jednosmérna BUS zastavka - navrh
’ - vyhledovy rok 2045

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Obrazek 37

MESTO A
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Izochrony dostupnosti zastavek autobusovych linek MHD (500 m)
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4.3.2. Preference MHD na kfizovatkach osazenych svételné signalizaénim zafizenim

Systém preference MHD si klade za cil zajisténi preferovaného prijezdu vozidel MHD kfizovatkou SSZ v dané
oblasti. Tim se zvysi kvalita uskuteChované prepravy, coz miize mit za nasledek zatraktivnéni celého systému MHD.
Nastrojem zaijistujici preferenci MHD pred individualni automobilovou dopravou (dale jen IAD) je dopravni fadi¢ SSZ,
ktery na zakladé vstupni informace (naroku) od vozidla MHD uskute¢fuje pomoci logiky Fizeni SSZ preferovany
prujezd. Zplsob pfedani naroku vozidla MHD do dopravniho fadiCe SSZ je rozdilny v zavislosti na typu soupravy
(tramvaj, autobus).

Autobusy MHD se pohybuji po stejné komunikaci jako vozidla IAD. Pro preferenci proto nemohou byt vyuzity
klasické pfihlaSovaci smyckové detektory. Smyckovy detektor neni schopen rozpoznat prijezd vozidla MHD od IAD.
Naroky na prljezd kfizovatkou SSZ se proto budou uskutecriovat prostfednictvim tzv. pfihlaSovacich/odhlaSovacich
majaku a fidici jednotkou umisténou v autobusu MHD. PFihlaSovaci majak je umistény po strané pozemni komunikace
v dostateéné vzdalenosti od kfizovatky SSZ. Tento narok ve spolupraci s Fidicim algoritmem mUze zajistit prijezd
kfizovatkou bez zastaveni soupravy, pfipadné zajisti urychleni jejiho prijezdu.

Svételné signalizacni zafizeni mize svou funkci zpUsobit zpozdéni dopravniho prostfedku MHD na jeho trase.
Toto zpozdéni Ize technickymi prostfedky zmirnit, ¢i odstranit prostfednictvim systému preference MHD. Hlavnim
Ukolem systému preference MHD je poskytnuti takové definované priority daného sméru na kfizovatce osazené SSZ,
ze pro autobusy MHD je zajistén rychlejSi prijezd kfizovatkou. Tim pfispiva ke zkraceni dojezdovych ¢asl a k
zefektivnéni systému MHD. Aby preference MHD nezpUsobila zasadni problémy ostatnim u¢astnikiim provozu, jsou
v okamzicich, kdy neni pozadovana priorita prostfedkli MHD, kompenzovany ¢asové ztraty, a tim minimalizovany
dopady na chodce, cyklisty i IAD.

4.3.3. Odbaveni cestujicich a sledovani polohy vozidel

Soucasny stav technického poznani pfimo vyzaduje, aby byly pro cestujici k dispozici moderni kanaly
odbaveni. Nelze tak spoléhat pouze na stav, kdy odbaveni je provadéno na odbavovacim zafizeni v autobuse
vyhradné fidi¢em, je potfeba nabidnout i moderni kanaly. Vice moznosti odbaveni zvySuje pocit komfortu cestujicich
(cestujici si sam vybere pro néj idealni feSeni) a zaroven muaze i zkratit dobu stravenou v zastavkach (odpada nutnost
manipulace s hotovosti), coz se projevi zvySenim cestovni rychlosti a tim i atraktivity spoje vefejné dopravy.

Soucasné technické moznosti nabizi i monitoring polohy vozidel v realném ¢€ase, diky ¢emuz Ize garantovat
prestupni vazby i v pfipadé zpozdéni spoju (dispecerské Fizeni). V neposledni fadé je vhodné data o aktualni poloze
vozidel zpfistupnit cestujicim (prostfednictvim vyhledavacli spojeni, na online mapé, ve specializovanych mobilnich
aplikacich aj.).

Cilem mésta Klatovy je nabidnout cestujicim moderni formy odbaveni. Z technického pohledu toho Ize
dosahnout v zasadé dvéma zpusoby — vyvojem vlastniho feSeni, nebo vyuzitim jiz existujicich platforem (kupf.
rozvojem funkcionalit v systému IDPK na MHD Kilatovy)

4.3.3.1. Mobilni aplikace

Mobilni aplikace jsou v sou¢asnosti modernim a oblibenym prostfedkem pro odbaveni cestujicich, ktery slouzi
k nakupu jizdnich dokladud &i jako nosi¢ pfedplatnych kupdnu ¢i narokovych kupont na slevy.

Mésto Klatovy se miize vydat cestou vyvoje své vlastni aplikace, nicméné s ohledem na integraci do systému
IDPK se jevi vyhodné odbaveni realizovat v mobilni aplikaci Virtualni karta, u které se pfedpoklada jeji rozvoj tak, aby
umoznovala plné funkcionality odbaveni v tarifu IDPK.

Obréazek 38 Mobilni aplikace Virtualni karta (zdroj: www.plzenskakarta.cz)

¢vut
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ULENI TECHNICKE
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GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV
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4.3.3.2. Vyuziti dopravni karty pro predplatné jizdné

Jedna se o dopravni kartu, na kterou je mozné nahrat pfedplatné jizdné nebo platit z ni jednotlivé jizdné pomoci
funkce elektronicka penézenka.

V pripadé vyuziti stavajiciho feSeni je k dispozici Plzefiska karta (na stejné platformé& obdobné funguje
Marianskolazeriska a Karlovarska karta).

Plzefiska m

Jana
Novakova

Platnost do:
01/2020

= \\
\ mready
Jakékoliv znauZiti této korty se trestd.

M v pﬂqué ndlezu odevzdejte nebo zoélete na adresu
R O o T PR oa Do rbie . F207 01 00 Pt

9203-1204-000000001-1 www.plzenskakarta.cz

Obrazek 39  Plzeriska karta (zdroj: www.plzenskakarta.cz)

4.3.3.3.

Standardni platebni bankovni karty mohou slouzit jako nosi¢e predplatnych kuponu ¢i Ize pomoci nich platit
jednotlivé jizdné pfimo ve voze. Jedna se tedy o pfimou alternativu k dopravni karté.

V souCasné dobé jsou platby jednotlivého jizdného bankovni kartou v IDPK jiz umoznény, projekt bankovni
karty jako nosice predplatnych kuponu se predpoklada realizovat v budoucnu.

Bankovni karty jako nosi¢e kupont, moznost plateb bankovni kartou

43.34. Sledovani polohy vozidel dispe€inkem

Sledovani polohy vozidel centralnim dispecinkem je velmi uzite€na funkcionalita v pfipadé ovliviiovani jizdy a
navaznosti spojl, pokud dochazi k odchylkam od jizdniho fadu. Diky tomu je mozné tézit z vyhod pfestupnich systému
(pfehlednéjsi sit' linek) a odpada riziko ujeti navaznych spoji. Pokud je dispe€ink zaroven propojen s informacnim
centrem, mlze cestujicim podavat aktualni informace o mimofadnostech v dopravé.

Monitoring vozidel Ize feSit zfizenim vlastniho klatovského dispe&inku nebo napojenim MHD Klatovy na
centralni krajsky dispecink IDPK, ktery je v provozu zpravidla 12 az 16 hodin denné. Palubni pocitade vyuZivané
v regionalni dopravé komunikuji s dispe€inkem IDPK, ktery koordinuje vefejnou dopravu v celém Uzemnim obvodu
IDPK. Ve vozech MHD Klatovy jsou instalovany shodné palubni pocitace s témi, které se pouzivaji v celém systému
IDPK, z ¢ehoz potencialné plyne jednoducha implementace funkcionalit pro zapojeni do centralniho dispe€erského
systému IDPK.

4.3.4. Preprava osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace (OSSPO)

Pro osoby se zvla&t sniZzenou schopnosti pohybu a orientace bude zvazeno zavedeni tzv. Senior Taxi. Jedna
se o typ dopravy od dvefi ke dvefim v poptavkovém rezimu (na zavolani/objednani), ktery je vhodny napf. pro seniory
ve véku 70+ nebo invalidni dichodce lll. stupné k dopravé za nakupy, k Iékafi, na Ufady apod. Takovy systém dopravy
je nutno peclivé regulovat, aby byl vyuzivan pouze témi, ktefi maji ztizené moznosti vyuzit standardni méstské
hromadné dopravy a nezbytné jej potfebuiji.

Ostatnim skupinam cestujicich fadicich se do OSSPO, jako napfiklad maminkam a tatinkim s koc¢arky nebo
turistim s objemnymi a tézkymi zavazadly, je ur€ena standardni sit spoju méstské hromadné dopravy. Provoz na
linkdch MHD bude zajiStovan vozy v bezbariérové Upravé.
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linkach jsou velmi rozmanité. Stavajicim problémem se tak nezda byt Z \)*-ﬂ
ani tak nedostate¢na &etnost provozu linek MHD, jako spiSe jejich ? ; o°
nepiehledné linkové vedeni. Zaroven nejsou systémem méstské : A » Z
hromadné dopravy obsluhovany lokality pramyslové zény, plaveckého | b \ 1 \"‘",
bazénu, oblast mezi Mercandinovymi sady a pfelozkou silnice 1/27. .,. ' ﬂ’ /
MHD je potieba vhodné& koordinovat s regionalnimi o - =
autobusovymi linkami, a to jak trasové, tak Casové. Pfedpoklada se, ze <<Tupadly | + . 7 == XA
patefni sméry regionalnich autobusovych linek dokazou pfi atraktivnim B
intervalu zajistit rychla spojeni po mésté. Sit MHD je proto navrzena Praiské
tak, aby tyto linky doplfiovala a méla charakter obsluzny. Je nutné ] __‘3 “predmésti (R
propagovat systém vefejné dopravy jako celek. Jednotici linii je ki u prodej \\s- I %, *"F‘l - AN 5
zarazeni MHD Klatovy do systému IDPK, coZ pro cestujici pfedstavuje N5e sdticta Y& S sidlisté "\‘:* ﬂ‘."{f;. Ll & |
vyhodu jediného jizdniho dokladu jak pro linky MHD, tak i regionaini. ‘o ‘Pod Hiirkou|™ 7 s, S g A
Bez tohoto kroku je oba systémy jakkoli obtizné propojit. 5 B 7 sidliste: =
4.4.1. Stfednédoby horizont (rok 2025) W SN ‘-;j- b i L NI o)
V nejblizgich letech do roku 2025 je vhodné nastavit nasledujici S &) icisioul jf;lf\:" i b it TR
FeSeni: - ,,'\_17 _— '
o Luby — Videriska — namésti — nemocnice 2l l'.‘/l' IE ‘,,_"”-‘ Py
— nadrazi, & - Tl Pl‘a'riick'é; v,
e Linka 2: Plavecky bazén/priimyslova zéna sever g 15;6“ " > a " redméstit
— nadrazi — Tylovo nabrezi — namésti — Videnska ; 1_,}2:“ L~

— gymnazium - Planické predmésti, _
e Linka 3: Nadrazi — Domazlické pfedmésti |
— Rybni¢ky — nemocnice/centrum/sidlisté Rozvoj
— Planické predmésti — Mercandinovy sady. ,

==p

| l; .5 'v\'/é(na“'\’” £ ST
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Linky 1 a 2 jsou koncipovany jako rychlé diametralni spojnice
dalezitych bodG napfi¢ méstem bez zbytecnych Casovych ztrat pro

cestujici. Navrh trasy linky 1 vychazi ze stavajici podoby a zajistuje [Luby, u drib. zév. s
spojeni v ose sever-jih. V zavislosti na realizaci nové zastavky Luby ( ( © N
P+R u Zelezni¢ni zastdvky Luby u Klatov je mozZné uvazovat jeji 3 ‘\\"’ 4
prodlouzeni k planovanému zachytnému parkovisti P+R. V pfipadé | ¢ ‘ B L 2 e
potfeby je mozné uvazovat o prodlouzeni vybranych spoji z nemocnice : e ' TR OTOGENI AUTOBUSU LINKY MHD BUDE OD ROKU 2024
déle ve sméru Toénik, v této situaci je tfeba eliminovat riziko soub&hu Legenda: MOZNE NA NOVE OKRUZNI KRIZOVATCE
spoje MHD a regiondlnich linek. Linka 2 fedi chybgjici obsluhu ] inka 1 i § e
primyslové zény a plaveckého bazénu v severni ¢asti mésta, v pfipadé \
potteby muze byt vedena vybranymi spoji az do &asti Tajanov. Linka 3 E Linka 2 == ‘«3_»2;%"_ -
zajistuje rychlé spojeni Domazlického predmésti s nadrazim E ——" St #a \"="ﬂ£
(dopravnim terminalem) a Sir§im centrem, ve vychodni Casti zajistuje N O\Je
zcela novou obsluhu vjihovychodnim cipu mésta mezi Usek obsluhovan vybranymi spoji E‘;
Mercandinovymi sady a pielozkou silnice 1/27. iyl
Linky by mély byt provazany v centralni ¢asti mésta (prestupy E Obousméma zastévka = stavajicl -
mezi linkami navzajem) a dale by mély respektovat do znaéné miry i Obousmérna zastavka - navrh E
pfipoje na regionalni linky (vlaky, bus) a vlaky dalkové dopravy. Dale E - vyhledovy rok 2025 (autobusova) il -
pak i moznost zohlednovani prokladd ve vybranych Usecich s ¢etnymi 5 a b
spojenimi  regionalnimi autobusovymi linkami. To je predevsim } Jednosmérna zastavka - stavajici 7 ["j‘o -
nasledné ulohou dopravniho technologa, ktery bude navrhovat jiz O ——— ColM, v l;,, 9 8 @
konkrétni jizdni fady (mimo pfedmét generelu). } - wyhlsdovyyrok; 2025/ (atobisova) SN / 93 \

Obrazek 40  Schéma linkového vedeni MHD — vyhledovy rok 2025
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Tento navrh pocita s vyuZitim obratist' a odstavnych stani:

e Luby — stavajici FeSeni obratu pfes zastavku u drabezarny,

e Mercandinovy sady — obrat navrzen na budouci okruzni
kfizovatce 1/22 x 1/27,

e nadrazi — stavajici obratisté a odstavné stani,

e nemocnice — stavajici feSeni obratu na okruzni kfizovatce
Plzeriska x K Letisti,

e Planické pfedmésti — stavajici feSeni obratu na okruzni
kfizovatce Planicka x Viléma Glose x K Cinovu,

e plavecky bazén — obrat navrzen na okruzni kfiZzovatce
Dr. Sedlaka x Ri¢ni lazné,

e prumyslova zéna sever — obrat navrzen na obratisti
v ul. Primyslové,

e pfip. smér Tajanov a Toénik — v zavislosti na
pozadovanych obsluhovanych lokalitach nutno vyhledat
vhodné misto pro otaceni.

4.4.2. Dlouhodoby horizont (rok 2035)

V dlouhodobém horizontu se predpoklada zavedeni
vnitroméstské vlakové zeleznicni linky Luby u Klatov — Klatovy (viz
nasledujici text), coz je impulzem pro dalSi Upravy v siti MHD. Vlakova
linka do znacné miry bude suplovat ulohu linky 1, z éehoz plynou
pozadavky na Upravy sité¢ MHD:

o Luby P+R — Luby — gymnazium - Planické
predmésti — nemocnice/centrum/sidlisté Rozvoj
— nadrazi,
e Linka 2: Plavecky bazén/priimyslova zéna sever
— nadrazi — Tylovo nabrezi — namésti — Videriska
— Planické predmésti/Mercandinovy sady,
e Linka 3: Nadrazi — Domazlické predmésti
— Rybni€ky (- nemocnice) — centrum — Videriska
— Planické predmésti.

Funkci jizni vétve linky 1 pfebird nova Zelezniéni linka, ktera
obanim Lubl zajisti spojeni do oblasti méstského nadrazi,
Domazlického piedmésti, OC Skodovka, hlavniho nadrazi. Pro zamezeni
soub&hu autobusové a Zelezni¢ni dopravy a zarovefi pro rozSifeni
smérové nabidky je linka 1 z Lubl odklonéna pfes gymnazium, Planické
predmésti, variantné pfes centrum/sidli§té Rozvoj/nemocnici k vlakovému
nadrazi. V pfipadé potfeby je mozné uvazovat o prodlouzeni vybranych
spojli z nemocnice dale ve sméru Tocnik, vtomto pfipadé je treba
eliminovat riziko soubéhu spoje MHD a regionalnich linek. Linka 2 je oproti
stavu k roku 2025 rozSifena o Usek U parku — Mercandinovy sady, kde se
predpoklada provoz ¢asti spojl, ostatni spoje budou pokracovat pres
gymnazium na Planické pfedmésti. Linka 3 ziskava na vyznamu, kdyZz
kromé zajisténi rychlého spojeni Domazlického pfedmésti s nadrazim
(dopravnim terminalem) a S$irSim centrem nové predstavuje i rychlé
spojeni na jizni ¢ast Planického predmésti.

Linky by meély byt provazany v centralni ¢asti mésta (pfestupy mezi
linkami navzajem) a dale by mély respektovat do zna&né miry i pfipoje na
regionalni linky (vlaky, bus) a vlaky dalkové dopravy. Dale pak i moznost
zohledfiovani proklad ve vybranych usecich s Cetnymi spojenimi
regionalnimi autobusovymi linkami.

S ohledem na zavedeni pateini vilakové linky MHD je
u autobusovych linek MHD kladen diraz na prevahu obsluzné
funkce.
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Tento navrh pocita s vyuZitim obratist a odstavnych stani:

e Luby P+R — navrh nového obratisté a odstavného stani,
nutno zanést pozadavek do projektové dokumentace P+R,
idealné co nejblize k Zelezni¢ni zastdvce Luby u Klatov
a zaroven k parkovisti P+R,

4.4.3. Horizont 2045+

Reseni dopravni obsluznosti po roce 2045 zaleZi vyznamné na
rozvoji konkrétnich oblasti. Mésto Klatovy si v izemnim planu definuje
nékolik zaméru, kde ma dochazet k rozvoji nové vystavby. V zavislosti na
vystavbé obytnych oblasti i komunikacni sité Ize dale rozvijet i sit MHD.
Planovani pro obdobi po roce 2045 je zalezitosti ilustrativni, nebot
konkrétni potfeby a zaméry se mohou v ¢ase ménit a blize upfesfiovat.

Mezi oblasti s vysokym potencidlem rozvoje se fadi nasledujici
lokality:

Oblast mezi Domazlickym predmésti a Luby,
resp. podél ulice Dragounska

Primarni obsluhu zajisti vnitroméstska Zelezni¢ni doprava, pficemz
feSenému Uzemi slouzi kromé& stavajici zastavky Klatovy mésto
i vyhledova zastavka Klatovy centrum (v dlouhodobém horizontu, vice viz
kap. 4.7). Z Domazlického pfedmésti je navrzeno vést novou linku, ¢imz
se eliminuje znevyhodniujici zavlek ze sidlisté Pod hirkou. Toto si vyzada
feSeni obrati§té — napfiklad formou obratisté uréeného pro vozidla MHD
(pfip. téZ vozidla svozu odpadl apod.) nebo formou blokové smycky
(jednosmérné otaceni vozu objizdénim bloku dom). V pfipadé rozvoje
v oblasti ulice Dragounska bude k dispozici nova autobusova zastavka
a zejména zastavky Zelezni¢ni linky.

Oblast pod Krest'anskym vrchem

MozZnosti dopravni obsluhy jsou determinovany vyslednym stavem
komunikaéni sité. Jako nejvhodnéjsi feSeni se jevi Uprava trasy linky MHD
1, jeZ by nové tuto oblast obslouzila a zaroveh napojila k nadrazi
i nemocnici. Alternativné Ize oblast obslouZzit ze severni strany, kdyby do
nové zastavéné oblasti zajizdéla prodlouzena linka MHD €. 2 od
primyslové zény (v pfipadeé linky 2 je vSak bariérou Zelezni¢ni trat, proto
generel sleduje primarné variantu s linkou MHD 1).

Reseni po roce 2045 na vykrese jsou pouze ilustrativni a konkrétni
feSeni zavisi jak na rozvoji sité mistnich komunikaci, tak zastavby
Vv oblasti.

S ohledem na pfehlednost a pfedpokladany rozvoj uzemi je
navrzeno vedeni az 5 linek méstské hromadné dopravy:

. Luby — gymnazium - Planicka u Netrvalli — nova
rozvojova oblast pod Kiestanskym vrchem — nadrazi,

e Linka 2: Plavecky bazén/priimyslova zéna sever — nadrazi
— Tylovo nabiezi — namésti — Videnska - Planické
predmésti/Mercandinovy sady,

e Linka 3: nadrazi — Pod hiarkou — U Skodovky — Nam. Miru
— U Cediku - Planicka u kruh. obj.,

. Luby — gymnazium - Prochazkova — pod nem.
— nadrazi,
. Domazlické predmésti — U Skodovky — Dragounska

— Videnska — Nam. Miru — nemocnice.
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V pfipadé tohoto rozvoje je pak nezbytné v Gzemnich studiich zohlednit pfipadna obrati§té a pozadavky na
zazemi fidi¢d, a to dle konkrétnich potfeb a v souvislosti s konkrétnimi poZzadavky na jizdni fady linek tak, aby toto
synergicky vyhoveélo véem aspektim.

4.5. Koordinace MHD s regionalni verejnou dopravou

Obecné se predpoklada, Ze zejména v silnych smérech regionalni dopravy mohou byt regionalni autobusové

linky vhodné k rychlému cestovani po mésté. Konkrétné se jedna o tyto dopravni osy:
e Zel. stanice/aut. nadrazi — centrum — Dehtin (smér Prestice a Plzen),
e Zel. stanice/aut. nadrazi — centrum — Domazlické pfedmésti (smér Kdyné a Domazlice),
e Zel. stanice/aut. nadrazi — centrum — Planické pfedmésti (smér Planice a Horazdovice),
e Zel. stanice/aut. nadrazi — centrum — Luby u Klatov (smér Bé&siny).

V pripadé téchto os se da ocekavat silna regionalni linkova doprava, jejiz model bude po dobu dalSich
10 let s nejvyssi pravdépodobnosti v zasadé stabilni. MHD by tak méla plnit vice obsluznou funkci mésta, coz
ovSem neznamena, ze ve vySe uvedenych oblastech nebude téz k dispozici. Jen bude zajiStovat dalSi propojeni
v ramci vnitroméstskych relaci a bude snaha v té€chto oblastech, aby s regionalni linkovou dopravou vytvarela MHD
Casoprostorovy proklad.

Jako protipdl dnes existuji linky, které jsou v objednavce Plzefiského kraje, ale v zasadé slouzi vnitroméstské
obsluze (v majoritni ¢asti Useku nebo dokonce zcela):

e 430 854 Klatovy — Tupadly — Bezdé&kov,

e 430 856 Klatovy — Tajanov — Klatovy,

e 430 857 Klatovy — Otin — Dehtin — Klatovy,
e 430 942 Klatovy — Habartice.

Zde je mozné oCekavat, Ze kompenzaci téchto linek nebude chtit Plzefisky kraj zejména v pfipadé omezenych
finanénich moznosti hradit, tudiz je ke zvazeni ze strany mésta Klatovy kompenzovat prokazatelnou ztratu
Plzeriskému kraji v ramci vzajemné smlouvy. Naopak v pfipadé zarazeni linek MHD do systému IDPK mésto Klatovy
dosahne na trzby IDPK v oblasti, coz tuto platbu v neprospéch mésta mize do zna¢né miry pozitivné kompenzovat.

Jako moznosti zajisténi dopravni obsluznosti téchto vybranych méstskych ¢asti (nejvyraznéji napf. Tupadly
Ci ToCnik) jsou realné tyto scénare:

1) v souladu se svymi koncep&nimi materialy zajisti obsluhu téchto €asti regionalnimi linkami (vlak, bus)
Plzensky kraj. S ohledem na zajiSténi pfepravnich potfeb primarné v ramci kraje a udrzeni sitového
spojeni v ramci kraje vSak toto aktualni dopravné planovaci materidly negarantuiji, jelikoz kraj pfirozené
sleduje primarné obsluhu kraje jako celku, nikoli vybranych mistnich ¢asti obci,

2) v pfipadé, Ze mésto Klatovy dospéje k zavéru, Ze obsluha regionalnimi spoji téchto mistnich ¢asti je
nedostacujici, pak

a. mesto Klatovy mlze vybrané spoje pro tyto mistni ¢asti objednat v ramci regionalni dopravy na
zakladé smluvniho vztahu s Plzefiskym krajem, pokud dojde k dohodg,

b. mésto Klatovy mize do téchto mistnich ¢asti zajistit viastni spoje MHD (v kap. 4.4 nastinéno
potencialni vedeni linek MHD do vybranych mistnich ¢asti, napfiklad Tupadel nebo Toénika).

Spoje MHD do téchto ¢asti by byly vedeny pfedev§im v €asech, kdy zde absentuji spoje regionalni dopravy
a mésto Klatovy bude mit potfebu tuto skutenost fesit. Vysledkem je v takovém pfipadé zajiSténi dopravni
obsluznosti mistnich ¢asti vhodnou kombinaci méstskych a regionalnich spoju, které jsou integrovany do
jednotného systému IDPK.

KliCové je vybudovani autobusového nadrazi v tésném sousedstvi zelezni¢ni stanice (aktualné
v FeSeni), kdy dnedni nutny pésSi pfechod mezi témito tarifni body ve vysi cca 5 minut je nevhodny. Jako do¢asné
feSeni by pak bylo vhodné co nejdfive zvysSit po€et autobusovych stani pro regionalni autobusové linky
z jednoho stani na alespon tfi v prostoru u zelezniéni stanice. Vazby mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou
tak mohou byt okam?Zité zkvalitnény do doby vybudovani nového autobusového nadrazi. Toto Ize pfitom s nejvy3Si
pravdépodobnosti provést zejm. Upravou vodorovného znadeni v prostoru stavajiciho pfednadrazi.
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4.6. Integrace méstské hromadné dopravy

V dobé zpracovani generelu dopravy byla znama skute¢nost, ze k 1. 7. 2021 bude MHD Klatovy zarazena
do systému Integrované dopravy Plzeiiského kraje (IDPK, dfive Integrovana doprava Plzeriska).
i\ INTEGROVANA DOPRAVA
PLZENSKEHO KRAJE

Obrazek 43 Logo IDPK (zdroj: www.idpk.cz)

Integrovana doprava Plzerniska dnes nabizi jak pfedplatné jizdné (na Plzeriské karté), tak jednotlivé jizdné
(b&zné v koupi ve spojich, v mobilni aplikaci apod.). Pfedplatné jizdné je zénové, jednotlivé jizdné zénové-reladni.
Systém jednotlivého jizdného je relativné novy, byl zaveden k 1. 7. 2020. Ve vnéjSich zonach vyhlasuje tarif Plzefisky
kraj, v zoné 001 Plzen tarif urCuje mésto Plzen. Na podminky tarifu v pfipadé jeho uznavani mésto Klatovy pfistupuje,
recipro¢né obdrzi podil z trzeb v systému IDPK.

VétSina izemi mésta Klatovy se nachazi v zéné 084 Klatovy. Aktualni pfedpoklad, kdy odbavovaci zafizeni
v MHD Klatovy bude umét vydat jizdenky tarifu v MHD Klatovy, tak v plném tarifu IDPK, je vyznamnym krokem
vpred, kdy MHD v Klatovy bude z hlediska integrace zafazena piné do systému IDPK bez technickych vyjimek.
Cestuijici se tak bude moci odbavit do celého kraje na jedinou jizdenku (resp. celého iUzemniho obvodu IDPK), jak
je to jiz bézné ve vlakovych spojich nebo spojich vefejné linkové dopravy.
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4.7. Vyuziti zelezni¢ni dopravy jako MHD

Generel dopravy se téZz zabyvd otazkou mozné obsluhy mésta
Zelezniéni dopravou. Na Uuzemi Klatov se nachazeji v souasné dobé ffi
zeleznicni traté (Cisla dle knizniho jizdniho Fadu 2020/21):

e 170 Praha — Plzen — Klatovy,
183 Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin,
o 185 Horazdovice pfedmésti — Klatovy — Domazlice.

Na téchto tratich se nachazi Zzelezni¢ni stanice a zastavky na uzemi
meésta, a to konkrétné Klatovy (170, 183, 185), Dehtin (170), To¢nik (170),
Klatovy mésto (185) a Luby u Klatov (185).

Dopravni obsluznost je zajiSténa nasledujici linkami:

e RI16 Praha — Plzef — Klatovy (— Zelezna Ruda-Alzbétin),
objednatel Ministerstvo dopravy CR a Plzefisky kraj,

e P2 Beroun — Rokycany — Plzen — PrfeStice — Klatovy,
objednatel Plzerisky kraj,

o P11 Klatovy — Horazdovice predmeésti, objednatel Plzefisky
kraj,

o P23 Klatovy — Domazlice, objednatel Plzefisky kraj,

e P24 Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin, objednatel Plzefisky
kraj.

Z hlediska dopravni koncepce je pro kratkodoby a strednédoby

horizont fixni uzel Klatovy v minutu X:30. Z této skuteCnosti bude &
mésto Klatovy vychazet pfi tvorbé jizdniho fadu linek MHD. Ve 2
stfednédobém a dlouhodobém horizontu v ramci posilovani provozu
v pfipadé pFiznivého vyvoje pfepravnich vztahd ve smérech, kterymi vede _
zeleznice, a rozvoje infrastruktury, Ize o€ekavat i uzel v minutu X:00.
V pfipadé stavajiciho rozmisténi Zelezni¢nich zastavek na uzemi o
mésta jsou patrné jasné nedostatky, které vedou k tomu, Ze Zeleznice je
pro vnitroméstskou dopravu prakticky nevyuZitelna. V ramci generelu je \
tak navrZzeno zfidit dvé nové Zelezniéni zastavky, a to konkrétné: 3
) — 1
Legenda:
Izochrona 700 m - stavajici - Zel. stanice a
zastavky
Izochrona 700 m - vyhledovy rok 2035 -
‘ navrhované zelezni¢ni zastavky
El Zel. stanice a zastavka - stavajici
Zelezniéni zastavka - navrh
- vyhledovy rok 2035
Obrazek 44
PROJEKCE cvut Zakazka .
? ? DOPRAVNI o GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV
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Izochrony dostupnosti Zel. stanic a zastavek vliakové linky MHD (700 m)
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Klatovy centrum
e pobliz Domazlické ulice u obchodniho centra Skodovka

e v dochazkové vzdalenosti centra mésta

Luby u Klatov zastavka
e pobliz tvrze v Lubech

e

Obréazek 45 Navrh lokality nové Zeleznicni zastavky Klatovy centrum

QObrazek 46

Navrh lokality nové Zeleznicni zastavky Luby u Klatov zastavka

PROJEKCE 5
DOPRAVNI W

cvut

EEsKE vYSOKE
UEENI TECHNICKE
v PRAZE

Zakéazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

MESTO A

Dojde-li k vybudovani dvou vySe uvedenych novych zastavek, Ize zcela pfehodnotit Ulohu Zeleznice ve
vnitromé&stské obsluze. Lze tak zvaZit zavedeni vlakové vnitroméstské linky Luby u Klatov — Klatovy (- To€nik),
ktera bude provozovana v prokladu zejména se spoji linky P11. Tim Ize vytvofit do budoucna interval 30 minut
vnitroméstského spojeni po zeleznici v centralni ¢asti mésta. S ohledem na zatizeni komunikaci v centru
Klatov, kdy MHD se s témito problémy bude muset potykat i v budoucnu i pfes snahu zajistit na siti pozemnich
komunikaci plynulejsi provoz, mize byt tak volba Zeleznice zcela logicka a odlivodnitelna.

Aspekty provozu nové Zelezni¢ni linky MHD, které je nutné fesit:

e prehodnoceni Plzefiskym krajem avizovaného ukonéeni obsluhy stavajici zastavky Luby u Klatov
(minimalni vytizeni, poloha mimo osidleni — vybudovani P+R v§ak mize ménit situaci, toto P+R vSak
musi mit vyrazné cenové atraktivnéj$i poplatky parkovného nez v centru, aby bylo vyuzito),

e posouzeni smysluplnosti provozu takové linky, zejména vedeni v pfipadé ve/ze sméru Tocnik neni
aktualné vyvazeno vyznamnym potencialem cestujicich a rust tohoto potencialu je nejisty. Navic zde
obsluhu (v€. Dehtina) mlize Fesit linka P2 Beroun — Plzen — Klatovy v pfipadé jejiho posileni, obecné
zajem o cestovani vlakem v mistnich ¢astech Dehtin a To¢nik byl v poslednich letech pfed zménou
koncepce dopravy na zeleznici zcela podpriimérny. Naopak na jiznim okraji linky by bylo vhodné
zvazit vedeni az napf. do Bé&sin (pfiméstska oblast Klatov),

e koncepcni dohoda s Plzefiskym krajem o provozu takové linky a vzajemné koordinaci linek,

e mozna smluvni dohoda s Plzeriskym krajem o provozu takové linky,

e v pfipadé vzniku dvou novych zastavek na trati 185 je potfeba ucinit infrastrukturni opatfeni, aby
nedoslo k prodlouzeni cestovnich dob viaki oproti sou¢asnosti v celistvém Useku Klatovy — Nemilkov
(nutnost respektovat taktové uzly a regionalni vazby),

e Uprava infrastruktury — moznost ukonceni a odstavovani vlakl v Lubech u Klatov a To¢niku, coz dnes

neni mozné, dale feSeni pfipadnych kolizi tras s linkami regionalni a dalkové dopravy,
v pfipadé posileni ulohy zelezni¢ni dopravy v ramci vnitroméstské obsluhy adekvatni uUprava
linkového vedeni MHD.

Vybudovani novych Zelezni¢nich zastavek vSak neni zavislé na tom, zda vnitroméstska linka bude

rozsahu provozu.

4.8. Etapizace vyvoje

Jednotlivé kroky a projekty vedouci k zatraktivnéni vefejné dopravy jakozto nosného prvku udrzitelné mobility
v Klatovech Ize rozliSit do nasledujicich etap:

Kratkodoby horizont (k feSeni co nejdfive)
e zvySeni poctu autobusovych stani pro linky vefejné linkové dopravy u Zelezni¢ni stanice z jednoho na tfi do
doby vybudovani nového autobusového nadraZi u Zelezniéni stanice,
vybudovani nového autobusového nadrazi v bezprostfedni blizkosti Zelezni€ni stanice (tzn. centrélni
komplexni multimodalni terminal v Klatovech).

Stfednédoby horizont (rok 2025)
vybudovani novych a Upravy vybranych zastavek,
zména linkového vedeni autobust MHD.

Dlouhodoby horizont (rok 2035)
e vybudovani novych zelezni¢nich zastavek Klatovy centrum a Luby u Klatov zastavka (doporuceno realizovat
dfive nez v roce 2035),
e nova Zelezni¢ni linka Klatovy — Luby u Klatov jako patef systému MHD,
e v navaznosti na zavedeni nové Zelezni¢ni linky v MHD dprava linkového vedeni autobusové sité MHD.
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5. GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY (GCD)

5.1. Koncepce reseni

Koncepce feSeni cyklistického provozu a opatfeni mésta Klatovy je zpracovana zejména v souladu s principy
platnych technickych podminek TP 179 z roku 2017 (resp. v pfipadé SSZ se pouzije platné znéni TP 81 po dodatku
z roku 2018). Dokumenty obsahuji komplexni shrnuti pravidel a principt pro navrhovani pozemnich komunikaci tak,
aby byly bezpeéné a komfortni pro uzivani jizdnich kol. Dlraz je kladen na odliSné uzivatelské pozadavky a plo$nou
integraci cyklodopravy.

Vlastni technické podminky jsou volné ke stazeni zde: http://www.pjpk.cz/technicke-podminky-tp/.

Pro pfehlednou orientaci a jako obrazkovy rozcestnik v daneé problematice poslouzi brozura Ministerstva
dopravy CR ,Stru¢né predstaveni dokumentu TP 179", ktera je pfilohou generelu a v digitalni podobé volné ke
stazeni zde:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Ministerstvo-dopravy-vydalo-novou-verzi-
technickyc/Brozura-TP-179-Navrhovani-komunikaci-pro-cyklisty.pdf.aspx

- TP 179

-

strucné predstaveni dokumentu

Technické podminky

Ministerstvo dopravy

NAVRHOVANI KOMUNIKACI
PRO CYKLISTY

Technické podminky

Ministerstvo dopravy

NAVRHOVAN{ KOMUNIKACT
PRO CYKLISTY

kviten 2017

179

kvéten 2017

TP 179

Ing. arch. Tomas Cach 2017 /09

Obrazek 47  Titulni strana TP 179 a broZury ,struéného pfedstaveni dokumentu TP 179

Zakladni koncepce je prfehledné strukturované popsana v kapitole 2. Zejména v kapitole 2.3 jsou shrnuty
klicové principy tvorby prostoru z hlediska cyklistické dopravy a definovana uzita metodika zakladnich provozné-
prostorovych charaktert, podle které je téz zpracovan vykres cyklistické koncepce pro mésto Klatovy. Pro fadu tras
a propojeni je pak d(ilezity princip soub&hu vice opatfeni pro cyklisticky provoz, ktery je podrobnéji specifikovan v
kapitole 2.3.3.

V pfipadé cyklistického provozu je pfi navrhu infrastruktury podstatné respektovat, Ze uzivatelské pozadavky
jsou vyrazné pestiejsi oproti ostatnim moéddm pohybu ve mésté — a co je pro jedny cesta, maze byt pro druhé
bariéra, a naopak. A v fadé situaci se pak jednotlivé upravy a opatieni zohledfiujici cyklisticky provoz vzajemné
nevyluéuji, ale doplfiuji a utvareji jeden funk&ni celek.

¢vuTt Zakazka
— GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

UEENI TECHNICKE

c PROJEKCE
DOPRAVNI

MESTOKLATRVY

Tomas Cach / TP 179 / Technické podminky — Navrhovéni komunikaci pro cyklisty / predstaveni dokumentu / 2017

2 / Prostorova koncepce

s Vyznamné komunikace (integrované koridory)
s chranéné trasy a propojeni
s klidné a zklidnéné komunikace a zény

* vefejna hromadna (resp. kombinovana) doprava

KLIDNE A ZKLIDNENE

e C%.t ,.,

AN

CHRANENE INTEGROVANE

KLIDNE A ZKLIDNENE

- E)JH@
£)

[l §

Obrazek 48  Provozné-prostorové charaktery a souvisejici opatreni (TP 179), fotografie s pfiklady (T. Cach)
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5.1.1. Zakladni charaktery prostoru — obecné (podrobnéji rozvedeno na podkladu TP 179)

PFi urcitém zjednoduseni Ize definovat tfi zakladni charaktery prostfedi a jednotlivych Usek( sité:
e integrované koridory;
e klidné a zklidnéné oblasti;
e chranéné trasy a propojeni.

Pro tyto charakteristiky dale plati:
e maji byt v souladu s vlastnostmi daného prostoru (stavajiciho, resp. pfi jeho dalSim utvareni);
e davaji jasnou informaci (uzivateldm, projektantim, ufednikim apod.) o tom, k €emu dané propojeni slouzi
predevsim a pro co naopak neni vhodné;
o dopliikové se uzivaiji tfi diléi podkategorie kombinujici tfi vySe uvedené zakladni skupiny.

Charakter prostfedi je nad€asové;si (trvalejSiho razu):
e urCuje zakladni principy pfistupu;
e orientatné vymezuje skupinu vhodnych dopravné-organiza¢nich opatfeni.

Pfesnou volbu a zplsob provedeni konkrétnich ¢asto neni vhodné ani mozné pfedjimat pfedem. Vétsi
podrobnost se fesi spiSe az pfi tvorbé konkrétnich uprav v ramci dané komunikace, vefrejného prostranstvi atd.,
v kontextu Sir§i Skaly dalSich (tematickych) poZadavku a aktualnich moznosti.

5.1.2. Integrované koridory (podrobnéji rozvedeno na podkladu TP 179)

Integrované koridory jsou zakladni vyznamné dopravné-urbanistické, resp. provozné-funkéni osy v prostoru
s kli€ovymi komunikacemi uzemi:
e zpravidla zatizeny provozem automobilové a vefejné dopravy (tisice vozidel denné a vice);
e svou podstatou atraktivni i pro cyklistickou dopravu, zejména kvdli pfimosti a rychlosti;
e predevsim pro rychlé dopravni uziti ¢i dostupnosti bezprostfedné obsluhovaného tuzemi;

V intravilanu je zadouci:
provadét odpovidajici celkové zklidnéni provozu (pfi maximalnich rychlostech do 50 km/h);
doplnovat integracni opatfeni cyklistické dopravy (ve méstech se jedna napfiklad o vyznamné méstské
tfidy, v obcich o hlavni pratahy apod.).

V extravilanu a mimo souvislou zastavbu:
zajistit alespori moznost bezpecné jizdy (pfi maximalnich rychlostech do 90 km/h) v dostate€né Siroké
vozovce (resp. po krajnici);
nabidnout alternativni moznost sdileni prostoru s chodci v ramci soub&zné stezky &i cesty.

cyklisty, vyhrazené jizdni pruhy (pro cyklisty, pfipadé spole¢né s autobusy vefejné dopravy), cyklistické pasy,
piktogramové koridory pro cyklisty, prostory pro cyklisty, nepfima leva odboceni pro cyklisty, Upravy prijezdu
jizdnich kol v fadicich pruzich apod.

Obrazek 49  Priklady integrovanych koridort v Klatovech

¢vur

EEsKE vYSOKE
UEENI TECHNICKE

Zakéazka
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5.1.3. Chranéné trasy a propojeni (podrobnéji rozvedeno na podkladu TP 179)

Klidné a chranéné trasy a propojeni vytvareji ,zakladni skelet® pro cyklisticky provoz s nulovym nebo zcela
minimalnim kontaktem s motorovou dopravou, zpravidla s nutnosti sdileni prostoru s chodci:

e nejCastéji se jedna o samostatné koridory — ve mésté zejména stezky, propojky a parkové cesty, pfipadné
vyrazné zklidnéna propojeni a vazby pfimo v ulicni siti zastavby, v krajiné pak zpravidla polni a lesni cesty
nebo ucelové komunikace;

e (Casto pfevazuje rekreacni a cykloturistické vyuziti nad dopravnim (slabsi a zraniteln&jsi cyklisté, pro ostatni
atraktivni pfi vyhodnéj$im prijezdu Uzemim nez ostatni propojeni);

e zejména u zakladnich tras je dllezité zajisténi dostate¢nych parametr(i, napfiklad sjizdnosti povrchu, Sitky,
sméroveého vedeni a prehlednosti i s ohledem na pési pohyb a pobyt;

e systém chranénych cest je mozné ¢lenit na podkategorie podle pfevazujiciho charakteru, napfiklad zelené,
drazni, podél vodotedi, pfirodni atd.

NejCastéjSimi dopravné-organiza¢nimi opatfenimi pro cyklisticky prijezd jsou zejména stezky (pro chodce a
cyklisty), zakazy vjezdu véech motorovych vozidel, pési zény s povolenym vjezdem cyklist(l, obytné zény, cyklistické
z6ny atd., v misté kfizeni ostatnich komunikaci pak s pfejezdy pro cyklisty.

Obrézek 50  Priklady chranénych tras a propojeni v Klatovech

5.1.4. Klidné a zklidnéné uzemi a vazby (podrobnéji rozvedeno na podkladu TP 179)

Klidné a zklidnéné komunikace, propojeni a oblasti slouzi pro zakladni pohyb v prostoru mimo zakladni
integrované a chranéné koridory a trasy, nej¢astéji pro ploSnou dopravni obsluhu uzemi:

e zpravidla se jedna o ulice, komunikace, cesty, zony (reziden¢ni, smiSené a polyfunkéni) a oblasti (pfirodni,
rekreacni) v zastavbé i krajing;

¢ intenzita motorového provozu je relativné nizka (fadove jednotky az stovky vozidel denné);

¢ rychlost vozidel ma byt pozvolna a pfiméfené nizka (zejména v obcich do 30 km/h);

e zakladem jsou principy sdileni prostoru — provoz jizdnich kol spole¢ny ve vozovce s ostatnimi vozidly, podle
kontextu (zejména bez chodnikd, v krajiné) mize byt i spole¢né s chodci;

e neni zde zpravidla nutné nebo vhodné vytvaret zvladtni samostatna cyklistické opatfeni, cyklisticka opatfeni
byvaji pouze doplfikova;

e klicové je zejména zajisténi prehlednosti prostoru a celkové psychologické plsobeni ve prospéch pozvolné
jizdy zejména motorovych vozidel.

NejCastéjSimi dopravné-organizacnimi opatfenimi pro cyklisticky prijezd (pfedevSim v intravilanu) jsou
zejména cykloobousmérky (pfedevsim v provedeni pouze pomoci SDZ, resp. s minimalnim mnozstvim VDZ) a zény
30 (pfipadné lokalné obytné zoény).

Obrazek 51

Priklady klidnych a zklidnénych Gzemi a vazeb v Klatovech
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5.1.5. Soubéh vice opatreni pro cyklisticky provoz (citace TP 179, kap. 2.3.3.)

5.1.5.1. Obecné

Cilem soubé&hu vice opatfeni je zajisténi pfiméfené vyrovnaného bezpedli a komfortu pro vechny uZivatelské
skupiny, a to v sou¢asném i vyhledovém stavu:
e pro cyklisticky provoz plati, Ze ,co je pro jedny cesta, muze byt pro druhé bariéra“, a naopak;
e v ramci jednoho vefejného prostranstvi, uliéniho profilu ¢ komunikace nékdy nelze zajistit
plnohodnotné a bezpecné feSeni pro cyklisticky provoz jednim opatfenim infrastruktury;
e kombinaci opatfeni a vice moznostmi cyklistického prljezdu (zpravidla soubézné vedle sebe v
hlavnim dopravnim i pfidruzeném prostoru) to ale maze byt mozné.
Duvodem byva kombinace vice faktor(, zejména:
e SirSi kontext a vazby v ramci uzemi;
e ekonomické, provozni a prostorové moznosti;
e preference jednotlivych tematickych pozadavk( na prostor kladenych.

5.1.5.2. Soubéh integrovaného a chranéného koridoru

555, samostatné trasovani - soubéh - samostatné trasovani g

Obrazek 52  Priklad soubéhu integrovaného a chranéného koridoru (TP 179)

Tésny soubé&h integrovaného a chranéného koridoru vychazi zpravidla z SirSich prostorovych, urbanistickych
a provozné-funkénich vztahli v uzemi:

e integrovany koridor sleduje pfedevSim hlavni urbanistické osy a komunikace, zatimco chranény
koridor (Casto ,zeleny” pfevazné v pfirodnim prostfedi) klidové tzemi apod.;

e kazdy slouzi zcela jinému ucelu a ¢asto musi splfiovat velmi odliSné uzivatelské pozadavky;

e zadouci je zachovani kontinuity odliSnych charaktert cyklistického prdjezdu pro oba koridory v celé
délce, v€etné soubézného vedeni, i kdyz jsou v daném Useku de facto prostorové sloueny v jednom
koridoru (prostoru jedné komunikace);

e v tomto kontextu byva €asto vhodné zajistit realizaci cyklistickych opatieni v hlavnim dopravnim
prostoru i prostoru pfidruzeném, napfiklad kombinaci jizdnich pruht pro cyklisty ve vozovce a
soubézné rezim stezky pro chodce a cyklisty na soubézné chodnikové stezce.

5.1.5.3. KFizeni vazeb a propojeni

cyklisticky koridor: ' zelen
— integrovany “248 zastavba
m— Chranény - vodotec

soubéh

Obrazek 53  Priklad kiiZzeni vazeb a propojeni (TP 179)

K soubéhu vice opatieni pro cyklisty dochazi €asto v pfipadé pfesmyku chranéného koridoru nebo zklidnéné
vazby (propojeni zklidnénych oblasti) pfes integrovany koridor i v obdobnych situacich:
e jedna se zpravidla o relativné kratké useky, kdy ke kfizeni (resp. vzajemnému provazani) nemuze
dojit pficné v nejpfiméjSim mozném sméru — vznika tak lokalni soubéh napfiklad v prostoru vozovky
a chodnikové stezky, nez dojde k jejimu samotnému piekfizeni;

vazeb koexistence moznosti soub&znych cyklistickych prijezdd nezbytna;
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e napriklad pfi kontinualnim prijezdu ve vozovce neni zadouci pfevadét cyklisty v kratkém useku do
pfidruzeného prostoru, prestoze je zde legalizovan provoz jizdnich kol s ohledem na napojeni

prilehlého Uzemi nebo pficny prajezd.
A (T T )

Zaijisténi moznosti soubézného cyklistického provozu v hlavnim dopravnim prostoru i v pfidruzeném prostoru
je zpravidla vhodné v ramci integrovanych koridortl tam, kde neni plnohodnotna samostatna cyklisticka infrastruktura
(vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, samostatny cyklisticky pas):

e duvody zfizeni Upravy jsou zpravidla prostorové a ekonomické, resp. provozné-organizacni;

e jedna se o umoznéni sdileni prostoru s motorovou i pési dopravou, kdy maji cyklisté obé& moznosti
na vybér a vybiraji si podle svych aktualnich moznosti, schopnosti a preferenci;

e ve vozovce mohou cyklisté projet rychleji, ale bez opatfeni zohlednujicich cyklisticky provoz, coz pfi
vys$Si intenzité automobilové dopravy pro mnohé z nich nemusi byt komfortni;

e na soubézné stezce se miize jednat o klidné prostfedi, ale vzhledem k nezbytné ohleduplnosti vuci
chodclm a pfiénym vazbam se ztratou prednosti v jizdé byva prijezd pomaly a pro zkusené cyklisty
velmi nekomfortni;

e preference a mnozstvi cyklistl jedoucich v hlavnim dopravnim a pfidruzeném prostoru se mohou
ménit (v pribéhu dne, tydne, roku), zejména s ohledem na aktualni intenzity automobilového a pésiho
provozu, udrzbu a sjizdnost jednotlivych ¢asti komunikace atd.

5.1.5.4. Princip feseni formou ,,dualniho prijezdu“

(A

Obrazek 54  Princip feSeni formou dualniho prijezdu® (TP 179)
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Obrazek 55  Dualni prajezd — pfiklad poptavky v ulici 5. kvétna
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5.2. Navrh sité cyklistickych komunikaci

5.2.1. Plo$na prostupnost uzemi

Zakladnim predpokladem pro bezpecné a komfortni uzivani
jizdniho kola zejména pro dopravu ¢&i dostupnou rekreaci z mista bydlisté
je zajisténi co nejlepsi ploSné prostupnosti pfedevsim zastavéného Uuzemi
v centralni Casti Klatov i na pfedmésti, ¢asto pouze dil¢imi dopravné-
organizacnimi  upravami, pfipadné v kombinaci s drobnymi
akupunkturnimi stavebnimi zasahy. Tomu pomaha zejména zfizovani
zklidnénych zén 30 a cykloobousmérek nebo legalizace cyklistického
provozu u vybranych péSich ploch a chodnik(i, vCetné pfipadnych
bezbariérovych uprav zvySenych obrub nebo doplnénim &i Upravou tvaru
zpevnénych ploch mezi vozovkami.

5.2.2. Paterni cyklistické komunikace

Pateini trasou pro rekreaci a cykloturistiku i vybrané dopravni
vztahy je chranéna trasa podél Drnového potoka. Trasa je jednak
atraktivni vySkovym vedenim i pfirodnim prostfedim vlastni vodotece,
souCasné tésné miji a napojuje jak historické jadro mésta &i terminal
vefejné dopravy, tak dalSi vybrané trasy a zastavbu ve mésté, na
predmésti i volné krajiné V soucasnosti jsou odpovidajicim zplsobem
vyfeSeny jen nékteré useky, pro nékteré je navrZzeno fedeni s moznymi
Upravami a jinde je podrobnéjSi podobu uprav teprve nutné nalézt.
Soucasné plati, ze kromé hlavni trasy s Cisté bezmotorovym provozem
nebo vyrazné zklidnénym doplfikovym motorovym provozem je vhodné
v ramci zastavéného uzemi vhodné co nejlépe pro jizdu na kole i chlzi
upravovat i opaény bieh.

DalSimi patefnimi trasami predevSim s dopravni poptavkou jsou
zejména meéstské tfidy a vyznamné komunikace tvofici logickou
pfirozenou dopravné-urbanistickou strukturu Gzemi, napf. Plzeriska,
Domazlicka, 5. kvétna apod. Naprosta vétSina z nich je ve zcela
nevyhovujicim stavu z hlediska bezpecnosti i komfortu cyklistického
provozu a bez postupnych diléich nebo vyraznych uprav tyto ulice,
resp. komunikace pfedstavuji jeden z podstatnych problémud a limitd
dal$iho rozvoje. Casteénou vyjimkou je napt. ulice Planicka, kde jiz byly
zfizeny piktogramové koridory pro cyklisty (a které Ize vyhledové nahradit
vyhodné&jSimi ochrannymi pruhy pro cyklisty, s ohledem na probéhlé
zmeény legislativy a technickych pfedpisu), nebo severovychodni obchvat
mésta se soubéznymi stezkami a uc€elovymi komunikacemi, které vSak
nejsou odpovidajicim zpusobem dofeseny v oblasti kfizovatek (a pfi jejich
pfipadnych vyhledovych upravach je vhodné tyto problémy odstranit,
nikoliv jesté zhorSit v ramci Uprav pro rozmérné;jsi vozidla).

VSechny paterni trasy a kliCové vazby jsou vyobrazeny v ramci
vykresu (schématu) provozné-prostorovych charakterd (&ervenymi
a zelenymi Carami).

¢vur Zakézka
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Novakovice

Legenda - navrh:

—
B
—

*

== - klidné a zklidnéné komunikace a zény

Vyznamné komunikace
(integrované koridory)

Chranéné trasy a propojeni
Chranéné zény

Klidné a zklidnéné komunikace
- predpoklad vyssiho provozu cyklistu

Klidné a zklidnéné zény

Zajisténi vazby
- chranéné trasy a propojeni

poznamka: vice viz TP 179, kap. 2

MESTO

Chaloupky

Obrézek 56  Schéma zakladnich provozné — prostorovych charaktert — vyhledovy rok 2045

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Jméno pfilohy

NAVRHOVA CAST — TEXTOVA CAST

N

Strana

170/186



Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

5.2.3. Vedlejsi cyklistické trasy a propojeni

Jedna se predevsim o ostatni trasy a vazby vyobrazené v ramci vykresu (schématu) provozné-prostorovych
charakterd (¢ervenymi, zelenymi a modrymi ¢arami, resp. Sipkami). Jejich smyslem je predevs§im zahusténi sité
patefnich tras a vazeb mezi volné prostupnymi oblastmi tak, aby byla plné pokryta zakladni prostupnost celého
uzemi. Vyznamem pro dopravu &i rekreaci maji pfitom ¢asto plné srovnatelny vyznam s patefnimi trasami, jedna se
spiSe o formalni ¢lenéni a kategorizaci.

5.2.4. Napojeni na okolni obce

propojeni ve vozovce v kombinaci se zajiSténim chranénych alternativ bez automobilového provozu (&i zcela
minimalnim provozem) v t&€sném, volnéj§im Ci zcela nezavislém trasovani na komunikacich s béznym (intenzivnim)
motorovym provozem. V tomto ohledu je zejména vhodné pokracovat ve zfizovani samostatnych bezmotorovych
komunikaci obnovou (zaniklych) historickych cest (viz napf. Janovicka — Benovy), budovani soubéznych i pfiénych
tras a stezek v ramci novych zamérd komunikaci (viz napf. severovychodni obchvat) a revitalizaci sou¢asnych cest.
Naopak je nezadouci vytvaret nové bariéry zejména dopravni infrastrukturou (viz vychodni obchvat).

Napojeni na okolni obce jsou soucasti vykresu (schématu) provozné-prostorovych charakter(i — tras a vazeb.

5.3. Odstranovani, resp. nevytvareni bariér cyklistické dopravy

5.3.1. Na urovni izemniho planovani, resp. tizemniho planu

e neni zajisténa adekvatni ochrana ,chranénych bezmotorovych tras a propojeni*:
o ve vztahu k rozvoji Uzemi a dopravnich staveb v ramci platného Uzemniho planu i pfi jeho
naplhovani v ramci vystavby;
o i diky tomu pak chybi nebo je likvidovana fada zasadnich chranénych bezmotorovych tras
a propojeni, napf. u vychodniho obchvatu &i pfi rozvoji zastavby
o podstatna &ast cyklotras v UP ma spi$e rekreadni potencial a éasto v zemi spise kli¢kuje, zatimco
fada dulezitych dopravnich vazeb v navrhu chybi
o zaneseni cyklotras do UP bez jasnych standardizovanych poZadavk(i (parametry, prostorova
naroc¢nost) neni pfili§ Ucelné a dana kategorizace c¢lenéni je spiSe matouci (obdobné jako
vyobrazeni p&$ich turistickych tras znageni KCT, v&etné pFislugnych barev znageni)
e je Zadouci zajistit vhodnéjsi zohlednéni pé&si a cyklistické dopravy do uzemniho planu, zejména:
o nutné doplnit samostatnou kategorii chranénych bezmotorovych tras a vazeb se zasadnimi
prostorovymi (resp. provozné-prostorovymi) naroky na trovni UP
vice regulativl (napf. pozadavek na pIné bezbariérové &i Castecné bariérové FeSeni, pevné
trasovani nebo volnéjSi vazba v dané lokalité apod.)
o uzemni ochrana stavajicich klicovych vazeb i opora pro novou realizaci u (velkych) investor(
e relativné velké plochy extenzivniho rozvoje — zastavby na zelené louce
o prodluzuji vzdalenosti cest a v fadé pfipadu zhorSuji disproporci podminek mezi jednotlivymi druhy
dopravy (zvysSeni atraktivity automobilové dopravy pfi sou¢asném relativnim (popf. téz absolutnim)
zhorSenim podminek pro jizdu na kole atd.)
o napr. lokality Sobétice, jihozapadni pas zastavby mezi Luby a Domazlickym pfedméstim, "srastani”
zastavéného uzemi mezi KFfestanskym vrchem a Stépanovicemi apod.

PROJEKCE 5. ||[CVUT Zakézka ]
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5.3.2. V ramci klicovych dopravné-urbanistickych propojeni a méstskych ulic

5.3.2.1. Plzeniska — Tyrsova / (pratah) 1/127

v cilovém stavu idealné feSit komplexni pfestavbou vE&. cyklo

rychla prvni etapa — “Svycarsky” model infrastruktury, resp. dualni = cyklointegrace + chodnikové stezky na
prevazné soucasny stavebni stav (pouze s jeho dil€imi Gpravami)

nutné Upravy severni &asti mimo (souvislou) zastavbu aZ po Stépanovice (soubéh staré a nové komunikace,
prestavba a vyuziti stavajici komunikace v€. vyuziti tseku navrzeného ke zruSeni pouze pro pési + cyklo)

5.3.2.2. Domazlicka / (pritah) 1/22

obdobné principy jako v pfipadé 1/27

v pfipadé aktualné pfipravovanych Uprav (Uplna stavebni rekonstrukce, Upravy obrub a doplnéni stavebniho
stfedového déliciho pasu, SSZ Podhurecka — Manesova apod.) alespofi nezhorsit moznost mijeni cyklistl
ve stoupani ostatnimi, zejména rozmérnéjSimi vozidly oproti stavu se dvéma JP, coz je zasadni problém
soucasné podoby zaméru — realistickou dil¢i zménou je Uprava geometrie a Sitky stfedového déliciho pasu
s jeho mirnym jiznim posunem v rdmci plochy vozovky tak, aby byla zaji§téna Sifka severni vozovky min.
4,50-4,75 m (s moznosti vyznadit stoupaci vyhrazeny cyklisticky pruh) a doslo ke zlepSeni pfi¢nych péSich,
resp. péSich a cyklistickych vazeb; diky této upravé muize byt vysledkem rekonstrukce win-win feseni
namisto zlepSeni bezbariérového pifechazeni a levych odboceni na ukor vSeho ostatniho

5.3.2.3. Ostatni (5. kvétna, Puskinova, K Letisti, Planicka, Koldinova, Maxima Gorkého atd.)

v kompaktni zastavbé prednostné integracni opatfeni nebo (s ohledem na prostorové poméry) celkové
zklidnovani provozu adekvatné prdjezdné komunikaci, v rozvolnéné zastavbé predevsim dualni feseni
s prioritou zajisténi kontinuity chodnikovych stezek véetné bezpecného a komfortniho feSeni kfizeni

5.3.3. V ramci vychodniho obchvatu mésta

pfi¢né bezmotorové vazby — vétSina zcela pretrhana, v€etné téch kliCovych
podélné bezmotorové vazby — prakticky chybi (s vyjimkou dvou lokalnich prelozek pretinanych pFicnych
vazeb), v€etné dopravnich propojeni
konkrétni vybrané problémy a zavady — vhodné alespon dil¢i zachranit zménou stavby pfed dokoncenim,
o OK pfed km 0,0: chybi alespon pfipravenost (geometrie, délici ostrivky) pro stezku
o prekonani Zeleznice, silnice 191 — zcela chybi soubéZna vazba, alespon v jizni Casti
o km 1,5: zcela neZadouci pfetnuti pficné bezmotorové vazby (bude se pfebihat, vhodné min. dofesit
zlepSeni podminek pro uroviiovou vazbu zménou stavby pfed dokon&enim)
o km 2,7: propustek v novém naspu mél umoznit i vefejny prostup — propojeni rozvojové zastavby
a obnovy hist. cesty (dodate¢né doplnéni mnohem drazsi, s omezenim provozu)
o OK v km 3,0: chodnikova stezka méla byt pfes vSechna ramena (ostravky, geometrie) — méné
kfizeni pro vybrané vazby, nedofeSené zapadni rameno, vyuziti zbytku hist. silnice
o km 3,3: absence prostupu MU naspem a zachovani pavodni cesty (zastavby — krajina)
o km 3,0-4,8: absence soubézné trasy (propojeni zastavby), zajist€na pouze jedina pfi¢na vazba (do
krajiny) péSi lavkou u zafezu (otazkou vSak detail feSeni, napf. vySka zabradli a napojeni ramp)
— dodatecné upravy mozné pouze s vicenaklady, resp. u naspt de facto vyloucené
o km4,8: v OK min. geometrii chybi ostatni vazby a napojeni na vychod
o km 6,5: chodnik dostate&ny pro chodce, ale pfili§ uzké a zalomené pro chranéné cyklo
o poznamka: OK = okruzni kfizovatka
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5.3.4. V ramci tzemnich studii a nové urbanizaci Gzemi

Pro uzemi feSena uzemnimi studiemi se doporucuje postupovat v souladu s principy TP 179 a této cyklistické
koncepce mésta Klatovy, véetné grafického vyobrazeni vykres cilového stavu pro rok 2045.

V Gzemnich studiich je nutné definovat nejen zakladni charaktery a vymezeni koridort a prostranstvi (v ramci
navrzeného zastavovaciho planu), ale také fesSit a vyobrazit konkrétni opatfeni véetné pfiméfeného detailu pro
provéreni jejich prostorovych narokl (oproti Gzemnimu planu se jiz jedna o vétsi podrobnost). Kli¢ové je zejména
zajisténi nezbytného prostoru pro odpovidajici cyklistickou infrastrukturu v dalSich stupnich pfipravy. Finalni volba
z vice moznych variant vlastniho opatfeni m(ize probéhnout (a ¢asto i probéhne) az pozdéji, ale pfi chybném
zalozeni sité vefejnych prostranstvi a pozic uli¢nich a stavebnich ¢ar mize byt snadno adekvatni feSeni zcela
znemoznéno (bez moznosti pozd&jSi napravy).

Celkovéa koncepce mésta Klatovy definuje pouze vstupni doporuéené minimum, které by mélo byt zajisténo
pro zajisténi dlstojnych podminek pro jizdu na kole. Pokud tedy v ramci feSeného Uzemi bude zajistén vyssi
standard opatfeni (velkorysejSi parametry chranénych opatfeni, nejvys$si standard integracnich opatfeni) ¢&i vice
vazeb v feSeném Uzemi, je to vitana Uprava. Naopak je nepfipustné snizovat standard definovanych pozadavki,
napf. chranéné vazby bez automobilového provozu nahradit prostym sdilenim prostoru s automobilovym provozem
nebo navrhovat opatfeni bez zajiSténi alesporn minimalnich prostorovych naroku (skladebnost apod.).

e US 1/ Hradebni okruh:

o pro samostatnou cyklostezku (jako v Nizozemi) neni Casto dostatek mista a nejsou dodrzeny
nezbytné bocni bezpeénostni odstupy (ve vykrese regulace B.30, kde je ¢ara schematicka, nikoliv
v méfitku, resp. v fezech zcela bez bo¢niho bezpeénostniho odstupu 0,75m na dvefni zénu, realné
2,25m na obousmeérnou stezku)

o Rybnicky — radikalné odliSné scénare feSeni s cyklostezkou na Plzeriské na odliSné strané ulice,
nejsou zfejmé davody pro rozdilna feSeni z hlediska cyklodopravy ani jejich pfinosy

o z hlediska feSeni cyklistické infrastruktury v ramci dal$i pfipravy nutno revidovat a feSit odlisné
— vhodné wvyjit z principl revitalizace 1/27 popsaného pro rychlé Upravy do roku 2025 (cyklistické
pruhy ve vozovce a chodnikové stezky po obou stranach) a dale je zpfesrfiovat a vylepSovat véetné
komplexnéjSich stavebnich Uprav (optimalné t.€. jiz se znalosti zpétné vazby z provedené realizace
v terénu); cyklistickou infrastrukturu Ize plnohodnotné dofeSit v pfipadé obou urbanistickych
scénarll rozvoje Uzemi, vys$si standard cyklistickych opatfeni se zcela samostatnou a fyzicky
oddélenou infrastrukturou (od chodcli i vozidel) Ize potencialné dosahnout, ale jen na ukor
podminek pro jiné dopravni médy a nedopravni aktivity

e US 3/Planické predmésti:

o chranéné zelené stezky jsou ramcové navrzeny vhodné

o jednosmérné chodnikové stezky jsou zcela nefunkéni (mélo prostoru, mrtvé uhly atd.)

o chybégjici lokalni chranéna propojeni (k sou€asné zastavbé, u zmifiované okruzni kfizovatky atd.)

o otazkou nejednotnost az nelogi¢nost Fedeni cyklo v ramci lokalni (zklidnéné obsluzné) uliéni sité
(rozpor nefeSeni cyklo u nejvyznamnéjSich ulic vs. stezky u méné vyznamnych), napf. N 2.18 je
uplny nesmysl (jen 2,0 m Siroky chodnik na jedné strané vs. cyklo viz vyse)

o z hlediska feSeni cyklistické infrastruktury v ramci dalSi pfipravy nutno revidovat a v ramci uli¢nich
profilt Fesit odliSné, v souladu s principy ve vykresovém schématu cyklistické koncepce — zejména
v severojiznim sméru u hlavni komunikace zajistit pfednostné ochranné cyklistické pruhy ve
vozovce a ve vychodozapadnim smeéru pfi severni i jizni strané uzemi doplnit chodnikové stezky
v soubéhu se stavajicimi hlavnimi komunikacemi (tyto optimalné s ochrannymi cyklopruhy) a
stfedem Uzemi vyrazné zklidnény provoz ve vozovce (optimalini by pak byl je5té velkorysejsi uliéni
profil, resp. zcela chranéné propojeni — toto viak neni realné bez podstatné zmény urbanistického
feSeni, at’' uz upravami polohy uli¢nich a stavebnich €ar, resp. odliSnou organizaci automobilového
provozu)

e US 6/ Jih Klatovy

o chybi chranéné trasy (podél Zelezniéni trati, vychod-zapad centrum — Domazlické predmésti

o Domazlicka — oddalené jednosmérné pasy zde nefunguji korektné (mezi chodci, dvojité
pfekonavani hlavniho tranzitniho automobilového provozu apod.)

o z hlediska feSeni cyklistické infrastruktury v ramci dal8i pfipravy nutno revidovat a v rdmci uli¢nich
profild feSit odliSné, prednostné feSeni ,Svycarské* dualni (ochranné cyklopruhy a chodnikové
stezky) ¢€i popf. ,nizozemské“® s obousmérnymi samostatnymi stezkami nebo ,danské®
(s jednosmérnymi pasy vedle vozovky)
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o US 6/ Sever Klatovy

o pro chranéné cyklo neni dostatek prostoru (vs. chodci + cestujici), neni zfejmy divod zruSeni
severni trasy

o zapadni p&si + cyklo napojeni (smérem k podjezdu k Riénim l4znim) nutno v p¥ipadé rozvoje uzemi
fesit jako chranéné

o chybi trasa podél zeleznice, i ostatni kliCové chranéné, trasy a propojeni nefeSeny / nezlepseny

o u cyklopruht ve vozovce nefunguji bo¢ni bezpecénostni odstupy, ale Ize dofesit v ramci DZ bez
stavebnich dopadl

o z hlediska feSeni cyklistické infrastruktury v ramci dalSi pfipravy nutno revidovat a v ramci uliénich
profilt Fesit odlisné, viz vyse

e US 24/ Udoli Drnového potoka

o nejsou zcela ziejmé parametry a koncepce vedeni chranéné trasy

o neni zdavodnéno odlisené vedeni a zhorSeni v nékterych lokalitach oproti sou¢asnému stavu
(v€etné nové nefunkéniho kfizeni Domazlické, resp. zavleku)

o fada mist neni dofeSena nebo je nefunkéni (kfizovatka 5.kvétna, Vrbova, napojeni Koldinova atd.)

o v nékterych usecich je vhodné provéfit chranéné fesSeni pési + cyklo na obou bfezich souasné

o zhlediska feSeni cyklistické infrastruktury v ramci dalsi pfipravy nutno revidovat a v ramci nékterych
lokalit FeSit odliSné v souladu s vySe uvedenym a dle vykresu cyklokoncepce, v€etné zachovani
souc¢asnych funkénich chranénych a vyrazné zklidnénych ¢asti trasy

5.4. Vytipovani lokalit pro umisténi cyklostojant

Z hlediska pFistupu k umistovani stojan(ll je vhodné postupovat v souladu s TP 179, kapitola ¢. 9.

Stojanova hnizda je vhodné umistovat zejména u vyznamnych cilt dopravy v centru i na okraji Klatov (Ufady,
sluzby, Skoly apod.), pficemz pro navstévniky je vhodnéjSi zajistit parkovani zpravidla ve vefejné prFistupném
prostoru, a naopak pro zaméstnance (resp. studenty, zaky apod.) pfednostné v prostoru s omezenym pfistupem
verejnosti a optimalné zvysenou ochranou proti povétrnosti.

V uliéni siti historického jadra Klatov a na vybranych ulicich s vét§im podilem zdroja a cilt dopravy (Videriska,
Planicka atd.) je vhodné umistovat stojany jednotlivé &i pouze v nékolika kusech na jednom misté, avSak
rovhomerné v celé délce uliéniho useku i v oblasti kfizovatek.

U Zelezni¢ni stanice, resp. planovaného terminalu vefejné dopravy je Zadouci zajistit velkou kapacitu
stojanovych hnizd B+R pfednostné zastfeSenych, doplnénou o mozZnost chrdnéného parkovani (uschovna,
cykloboxy apod. s vy38im zabezpe&enim) a s prostorovou rezervou pro mozné budouci rozSifeni kapacit. Minimalné
stojanova hnizda je pak potfebné zfidit i u dalSich stavajicich, resp. pfipravovanych Zelezni¢nich zastavek
a pfipadné nékterych autobusovych zastavek (zejména v okrajovych ¢astech uzemi).

V pfipadé bytovych domu je vhodné provéfit moznosti umisténi parkovani ve vefejném prostoru (pfi vstupech,
vCetné pfipadného zastfeSeni apod.) zejména v pfipadé, pokud v danych objektech neni mozné zfidit kolarny.

V ramci rekreacnich tras a klidovych lokalit je vhodné pokradovat v umistovani jednotlivych stojanu i hnizd
u vybranych cilt a odpocivek.

5.5. Moznosti vyuziti bikesharingu
Za soucasné situace se rozSifeni a smysluplné vyuZiti bikesharingu jako ve vétSich (krajskych) méstech
nejevi jako pfili§ realné — na trznim principu se zde obtizné uplatni a z hlediska vynakladani vefejnych prostiedku
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5.6.

Z hlediska etapizace se jedna spiSe o orienta¢ni odhad a doporuceni, protoZe Upravy z podstatné ¢asti pfimo
zavisi na jinych zamérech v uzemi, v ramci kterych je nezbytné problematiku cyklodopravy fesit nebo které moznost
cyklistickych uprav a zfizovani infrastruktury pfimo limituji.

Etapizace vyvoje

2025 — maximum z definovanych priorit (viz dale), zejména:
e dopravné-organiza¢ni upravy (zény 30, cykloobousmérky) a akupunkturni zasahy (vybrané vazby)
e prvni etapa Uprav Plzenské a Domazlické (pfedevsim dopravné-organizaéni Upravy véetné dil€ich zasahl
do SSZ a stavebnich Uprav pro zlepSeni podminek pro bezmotorovy provoz) co nejdfive po zprovoznéni
vychodniho obchvatu

Obrazek 57 Nahled vykresu P.3.1 — Koncepce z hlediska cyklistického provozu — rok 2025

2035 — zbyvajici definované priority, zejména:
e dopravné-organiza¢ni Upravy a akupunkturni zasahy nerealizované do roku 2025
e dalSi etapy uprav Plzefiské a Domazlické (komplexni stavebni Upravy cilového stavu, mj. na zakladé
poznatkl a vyhodnoceni Uprav realizovanych po zprovoznéni vychodniho obchvatu mésta)
o fungujici propojeni podél Zelezni¢nich trati

!

Obrazek 58 Nahled vykresu P.3.2 — Koncepce z hlediska cyklistického provozu — rok 2035

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV
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2045 — systém tras a propojeni dle navrhového vykresu:
e dotvofeni vétSiny tras a propojeni z pfedpokladaného navrzeného cilového stavu
e odstranéni vétSiny stavajicich bariér

Obrazek 59 Nahled vykresu P.3.3 — Koncepce z hlediska cyklistického provozu — rok 2045
5.7. Priority

5.7.1. Plo$na prostupnost zastavéného uzemi

dopravné-organizacni upravy — cykloobousmérky:
o Ve vS8ech péSich a obytnych zdénach zavést okamzité cykloobosumérky namisto stavajicich
jednosmérnych komunikaci (zcela bez komplikaci)
o Vv ramci zavadéni zon 30 vSechny nové jednosmérky jako cykloobousmérky, stavajici upravit
v maximalnim mozném rozsahu (bez komplikaci)
o u vybranych jednosmérnych komunikaci (nad ramec vySe uvedeného) dofeSit zajiSténi
obousmérnosti cyklistického provozu (napf. Planicka: Videriska — Pavlikova)
e akupunkturni stavebni a DZ zasahy — lokalni chranéné cyklo pfesmyky a propojeni:
o Domazlicka — Kpt. JaroSe (pfes Plzeriska/TyrSova, napojeni pési zény, Upravy u SSZ)
Masarykova/Uzk4 — Denisova/Randova (pfes Plzefiskou)
Planicka — HostaSova (legalizace propojeni Vrchlického sady a kolem Okrouhlice)
Nuderova — Planicka — Suvorovova
Suvorovova — K Cinovu (pfesmyk pies hlavni komunikaci)
o Havliékova — Zizkova — Lidicka (pFes PP, + vSechny sougasné ulice napojeni na OK)
e velké akupunkturni stavebni zasahy — lokalni chrdnéné cyklo pfesmyky a propojeni:
o U Plynarny — Karafiatova — V Nuznych (lavka Domazlicka a podchod/podjezd Zel. trati)
o Kratka / Cechova — U Retexu (podchod/podjezd pod Zel. trati)
o vybrané liniové upravy vyznamnych ulic (komunikaci)
e pouze pomoci DZ, popf. v€etné dilCich stavebnich
o Plzenska (cyklopruhy a chodnikové stezky — dual, v€. Uprav SSZ)
o DomazZlicka (cyklopruhy a chodnikové stezky — dual)

O 0 O O

5.7.2. Napojeni a propojeni tras

e doplnéni chybgjicich navaznosti stavajicich chranénych tras:
o stezka na Benovy (kfiZzeni Janovickd) — DomaZlickd — Klostermannova / Karafiatova
o Markyta — Karla Holého (obnova hist. cesty)
o atd.
e Upravy a doplnéni Useku stavajicich chranénych tras:
o trasa podél Drnového potoka (napf. Bozeny Némcové — Sadova, Nadrazni sever atd.)
o atd.
e odstrafiovani bariér vytvoifenych vystavbou vychodniho obchvatu mésta: podrobnéji viz samostatny bod
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6. GENEREL PESi DOPRAVY (GPD)

6.1. Koncepce reseni

V ramci generelu byly feSeny hlavni bezbariérové trasy ve mésté,
které propojuji veSkeré zdroje a cile dopravy v Klatovech, co se tyce
obCanské vybavenosti. Dale byl navrh zaméfen na zlepSeni prostupnosti
Uzemi a odstranéni hlavnich bariér pésSi dopravy ve mésté a zvyseni
bezpeclnosti péSich v oblasti Skol.

6.2. Bezbariérové trasy

Bezbariérové uzivani staveb je navrhovano z diivodu zabezpeceni
pohybu osob s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim
postizenim, osobami pokrocilého véku, téhotnymi Zenami, osobami
doprovazejicimi dité v kocarku nebo dité do tfi let (osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace).

V rdmci analytické &asti byly vytipovany hlavni bezbariérové trasy
pro pési dopravu, které propojuji vSechny dilezité zdroje a cile dopravy.
Na téchto trasach probéhlo mistni Setfeni.

Na zakladé mistniho Setfeni bylo zjiSt€éno, ze vétsina stavajicich ulic
i ulic nové rekonstruovanych nesplfuji pozadavky stanovené vyhlaskou
€. 398/2009 Sb. pro bezbariérové uzivani staveb. V analytické ¢asti byly
stanoveny nej€astéjSi nedostatky z hlediska uzivani bezbariérovych tras

‘ p;edméstl'
SO s S /i

L sidUiste - LEE
7 Pod Hiirkou ==}
=EE Bt

a v navrhové casti jsou k témto jednotlivym nedostatkim navrzena ' .: = gD 8T
ukazkova feSeni a stanoveny prioritni trasy v jednotlivych €asovych e ,'.’?7 ' ‘ Dorastictais b ke T s a3 Lty
obdobich, kdy by tyto nedostatky mély byt napraveny. Vzorovy pfiklad P TSN - e predumBst--; ! a
feSeni bezbariérovych tras je rekonstruovand ulice Kollarova v useku od — (S i U S
Drnového potoka ke kfizovatce s ul. Plzefiska a ul. Podhtrecka v Useku L —T 1 S LG SV s
od ul. Nerudova po ul. Nadrazni. Tyto Useky jsou uvazovany jako vzorové PR Iflanic'ke' /
pfiklady bezbariérového uzivani stavby. V podobném duchu by mély byt / 78 '{‘ - predmés
povst;{pne upraveny i ostatni vytipované hlavni bezbariérové trasy ve 2 ,'0 ,
meéste. | =X
Do vyhledového roku 2025 je z hlediska bezbariérovych tras - [ f
dalezité zrealizovat bezbariérové Upravy dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. B
v téchto lokalitach: ul. Plzefiska, Pod Koni¢ky, TyrSova, 5. kvétna, i
Domazlicka, veSkeré pfistupy na namésti Miru, ul. Planickd, Maxima
Gorkého, Nadrazni, Podhlrecka, VoriSkova a Manesova.
Do vyhledového roku 2035 by mély byt doplnény bezbariérové
upravy na vSech vyznacenych hlavnich bezbariérovych trasach.
Do vyhledového roku 2045 by méla byt kazda ulice ve mésté ‘
navrzena k bezbariérovému uzivani. {
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Obrazek 60  Schéma navrhu bezbariérovych tras
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Obrazek 61  Ukéazka spravného provedeni varovného pasu v misté vjezdu (ul. Kollarova, 2021)

Prvnim typickym nedostatkem je absence varovnych pasu. Nebezpetné nebo nepfistupné prostory (styk
chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem nizSim nez 0,08 m — pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni, vyjezdy
vedené pres chodnik, napf. u rodinnych domku nebo ze dvor u domovnich blokd) musi byt oznaceny tzv. varovnym
pasem. Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohrani¢eny varovnym pasem, je proveden ze schvaleného
materialu a je dostatecné kontrastni. Nevidomy je pfi pfipadné ztraté orientace informovan, Ze se naléza
u nepfistupného a nebezpecéného prostoru. Varovny pas se navrhuje v Sifce 0,4 m, je specialni formou umélé vodici
linie vytvofené z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky. Je navrzeno doplnit varovné pasy ve
v8ech lokalitach, kde je mezi chodnikem a vozovkou méné nez 0,08 m. Varovny pas musi byt proveden v podobé,
jak je zobrazeno na obrazku vyse (ul. Kollarova v Klatovech v roce 2021).

Druhym typickym nedostatkem je absence signalnich pasu. Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které
upozoriuji na mozné zmény smeéru. Jsou specialni formou umélé vodici linie a jsou vytvofeny z pfesné definované
a barevné kontrastni dlazby s vystupky. Zrakové postizenému urcuji novy, pfesny smér chlize napf. pfi pfechazeni
komunikace nebo pfi pfistupu k mistu nastupu do vozidel hromadné dopravy. Navrhuje se doplnit pfedevsim signalni
pasy v misté autobusovych zastavek a mist pro pfechazeni. Vedeni a $ifka signalnich a varovnych pasl se Fidi
ustanovenimi vyhlasky €. 398/2009 Sb.

Dal$im nedostatkem je absence snizené podsadky na +2 cm v misté pfechodl pro chodce nebo mist pro
prechazeni. Generel dopravy tedy doporucuje zaméfit se i na tato mista, kde podsadka +2 cm neni dodrzena.

¢vur
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Obrazek 62  Ukazka provedeni signalniho pasu v misté pro pfechazeni a snizena podsadka na +2 cm (ul. Podhtrecka, 2021)

Velmi ¢astym nedostatkem je také absence vodici linie, podle které se pohybuji zrakové postizeni. Pomérné
velka ¢ast obrub je zapusténa s podsadkou +0 cm. Dle vyhlasky €. 398/2009 Sb. je vodici linie rozdélena na
pfirozenou a umélou. Pfirozenou vodici linii mohou byt napf. stény budov, zidky, podezdivky plotd, obrubniky
u travnikd (s vyskou podsadky + 6 cm). Prerusit pfirozenou vodici linii Ize nejvy$e na vzdalenost 8 000 mm mezi
jednotlivymi ¢astmi pfirozeného hmatného vedeni pro osoby se zrakovym postizenim, zejména mezi obvodovymi
sténami jednotlivych dom0 umisténych pfi chodniku. Vodici linii nikdy nesmi byt obrubnik u vozovky! Délka
jednotlivych &asti pfirozeného hmatného vedeni musi byt nejméné& 1 500 mm, u zmén dokon&enych staveb Ize
v odlivodnénych pfipadech tuto hodnotu snizit az na 1 000 mm. Nachazi-li se v pési trase prvky technického
vybaveni komunikace (sloupy elektrického napéti, sloupy VO apod.) je nutné podél tohoto prvku na zakladé vyhlasky
€. 398/2009 Sb., pfiloha 2, odst. 1.2.2 zachovat volny prichozi prostor alespon 0,9 m. Osoby nevidomé a slabozraké
se pohybuji podél vodici linie technikou dlouhé bilé hole v odstupu 0,3 - 0,4 m.
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Obrazek 63  Ukazka vodici linie — obrubnik s podsadkou +6 cm (ul. Zahradni, 2021)

Umélou vodici linii tvofi podélné drazky a jeji Sifka je v interiéru nejméné 300 mm a v exteriéru 400 mm.
Zmény sméru a odbocky se zfizuji jen v nezbytné mife a pfednostné v pravém dhlu.

PFi planovanych rekonstrukci ulic je tedy doporu¢eno zaméfit pozornost na odstranéni vySe uvedeného
nedostatku.

PFi rekonstrukcich autobusovych zastavek je tfeba myslet na to, Ze i tato mista maji splfovat urcité poZadavky
vyhlasky €. 398/2009 Sb. Nastupisté vefejné dopravy musi umoznovat uzivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Nastupisté autobust musi mit vysku 200 mm, u zmén dokoncenych staveb Ize snizit tuto
hodnotu na 160 mm. Nastupi$té autobusu se vybavuji vodici linii a signalnim pasem. Signaini pas oznacuje misto
odboceni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel vefejné dopravy, resp. k ozna&niku zastavky. Podél
nastupni hrany se zfizuje hmatny pas, ktery musi byt v kontrastni barvé oproti navazujicim plocham. Vyhledové by
mely byt vSechny autobusové zastavky ve mésté reSeny vySe uvedenym zplsobem.

Poslednim typickym nedostatkem dle mistniho Setfeni je nevyhovuijici délka pfechodl pro chodce &i mist pro
prechazeni. Pfechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat nejvice pfes dva protismérné
jizdni pruhy nebo-li pfes dvoupruhovou obousmérnou komunikaci. Pfechod pro chodce pfes dva soubézné jizdni
pruhy pfed kfiZzovatkou, z nichZ jeden je pro odbo€ovani vlevo nebo vpravo se pfipousti. Na nové navrhovanych
komunikacich je nejvétsi délka nedéleného pfechodu mezi jeho obrubami v ose pfechazeni 6 500 mm. U zmén
dokoncéenych staveb se na stavajicich pfechodech muze tato hodnota zvysit az na 7 000 mm. Uvedené pozadavky
plati obdobné také pro mista pro pfechazeni.

Pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuji vzdy pfes dva nebo vice jizdnich pruhl. Na
nové navrhovanych komunikacich je nejvétSi délka nedéleného pfechodu pro chodce se svételnym fizenim mezi
jeho obrubami v ose prechazeni 9 500 mm. V od{vodnénych pfipadech se u zmén dokonéenych staveb
v zastavéném uzemi mulze tato hodnota zvysit az na 12 000 mm a na komunikacich s nezvySenym tramvajovym
pasem az na 17 000 mm. Pro zkraceni pfechodl pro chodce na pripustnou délku se pouziji opatfeni odpovidajici
pfislusnym normovym hodnotam. Prodlouzeni délek pfechodl pro chodce nejvice o 1 000 mm se pfipousti jen tam,
kde je odlivodnéno obalovymi kfivkami, ihlem napojeni vedlejSi komunikace nebo Sifkou jizdnich pruhl. Generel
dopravy tedy doporucuje v pfipadé budoucich rekonstrukci ulic odstranit nedostatek v podobé& nevhodné délky
prechodl pro chodce a mist pro pfechazeni na délky, které stanovuje vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. PFi stavajicich
nevhodnych délkach pfechodu pro chodce je doporuéeno zkratit délku pfechazeni napfiklad vybudovanim délicich
ochrannych ostravku.
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Obrézek 65  Ukazka zkraceni délky pfechodu pro chodce stfednim délicim ostrivkem/pasem (ul. Dukelska, 2021)
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6.3. ZlepsSeni prostupnosti Uzemi

V analytické casti byla na zakladé podnétd od obcanl a dle
mistniho Setfeni vytipovana nejproblemati¢téjSi mista z hlediska
prostupnosti Uzemi. Hlavnimi bariérami z hlediska péSi dopravy jsou na
Uzemi mésta zeleznicni trat Cislo 185 a Plzeriska ulice. Celkové bylo ve
meésté nalezeno 6 lokalit, které vyZaduji z hlediska zlepSeni prostupnosti
uzemi urcitou stavebni Upravu. V této ¢asti generelu jsou uvedena mozna
feSeni pro jednotlivé lokality, které umozni bezpecné a plynulejsi
pfekonani bariér pro pési dopravu na uzemi mésta.

Lokalita 1:

Jedna se o umoznéni prdchodu mezi zelezni¢ni zastavkou Klatovy
— mésto a ul. Za Trati. Zde je navrzena stavebni Uprava v podobé
podchodu pod Zelezniéni trati €islo 185. Vybudovanim podchodu dojde ke
zlepSeni pfistupnosti Zelezni€ni zastavky smérem od Lub a k mistnim
primyslovym podnikam.

Lokalita 2:

Zde se jedna o zamezeni pfechazeni Zelezni¢ni trati mezi ulicemi
Havlickova a Za Trati. V blizkosti této lokality je vybudovan Zelezni¢ni
pfejezd spoleéné s chodnikovymi plochami. V lokalit¢ je navrzeno
vybudovani fyzické zabrany kzamezeni nezadouciho prechazeni
Zelezniéni traté.

Lokalita 3:

Cilem navrhované stavebni Upravy je zajisténi bezpecného
prlichodu pod Zelezni¢ni trati. V misté je uvazovan podchod, ktery by
umoznil bezpecné propojeni ulice V Nuznych s oblasti Domazlického
predmésti. Zaroven by mohl slouzit i jako pfistup na budouci nastupisté
zelezni¢ni zastavky, ktera je v téchto mistech vyhledové uvazovana (u OC
Skodovka).

Lokalita 4:

Jedna se o usek mezi ulici Cechova a U Retexu. Zde je navrZen
novy podchod pro chodce, ktery umozni rychlejSi a plynulejsi pfistup
z centra mésta do sidlist¢ Pod Hdrkou. Zaroven je doporuc¢eno mezi
ul. Kratkd a Cechova vybudovat zpevn&nou chodnikovou plochu. Dle
mistniho Setfeni je zde pomérné velka intenzita pésich, zaroven by doslo
k pfimému napojeni planovaného podchodu.

Lokalita 5:

Navrh pocita s vybudovanim nového podchodu (pfipadné
prodlouzenim stavajiciho) v zelezni¢ni stanici Klatovy. Tento podchod by
umoznil rychlé pési propojeni mezi nadrazim, sidlisttm Pod Hirkou
a primyslovou zénou (ul. Dr. Sedlaka), kde se nachazi nejvétsi
zaméstnavatelé ve mésté.

Lokalita 6:

Zde se jedna o lokalitu na Plzeriské ulici a stavajiciho podchodu.
Navrh vyhledové do roku 2035 pocita s rekonstrukci Plzenské ulice
a zuzenim hlavniho dopravniho prostoru. V ramci této rekonstrukce je
uvazovana demolice stavajiciho podchodu a vytvofeni nového pfechodu
pro chodce.

Lokality, které by mély byt feSeny na prvnim misté, jsou lokality
Cislo 2, 4 a 5. Tyto lokality by mély byt ve vyhledovém obdobi 2025
stavebné upraveny.

Ve vyhledovém roce 2035 by mély byt dofeSeny vSechny ostatni
zbyvajici lokality. NejmenS$i priorita je kladena lokalité &islo 1. Po
navrzenych stavebnich Upravach téchto 6 Ilokalit by mélo dojit
k vyraznému zlepSeni prostupnosti Uzemi z hlediska p&si dopravy a také
ke zvySeni bezpecnosti chodcl, ktefi riskantné pfechazeji zelezni¢ni trat.

d PROJEKCE
DOPRAVNI

¢vur Zakézka

UEENI TECHNICKE
v PRAZE

Q00000

L)

Podchod pod Zelezni¢ni trati od
zelezni¢ni zastavky Klatovy mésto

Zamezeni prachodu pres Zeleznicni trat’
mezi ulicemi Havli¢kova a Za Trati

Podchod pod Zelezni¢ni trati mezi ulicemi
Luéni a V Nuznych

Podchod pod Zelezni¢ni trati mezi ulicemi
Cechova a U Retexu

Prodlouzeni podchodu z Zelezniéni stanice
Klatovy smérem k primyslové zoné

Prechod pro chodce pres Plzenskou ulici

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV
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Obrézek 66  Navrh na zlepSeni prostupnosti Gzemi v intravilanu
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6.4. Bezpecénost pési dopravy v okoli skol

Z dlivodu zvySeni bezpecnosti pési dopravy v okoli kol je navrzeno v okoli téchto budov zfidit zény 30.
Bezpeclnosti jisté pFispéji i stavebni Gpravy komunikaci v oblasti Skol a celkové zklidnéni komunikaci. Pfikladem
muze byt zfizeni stfednich ochrannych ostravk( pro usnadnéni pfechazeni dvoupruhovych komunikaci, zfizeni
zvySenych kfizovatkovych ploch &i zpomalovacich prahll v misté pfechod(l pro chodce. Dale je mozné uvazovat
0 stavebnich upravach v podobé vysazenych chodnikovych ploch. Tyto stavebni Upravy jisté pfispé&ji zvySeni
bezpec€nosti dopravy v okoli §kol, nicméné je také nutné se zaméfit na prevenci a osvétu této problematiky détem
ve Skolach, zaroven by méli rodi¢e své déti ucit jiz od utlého véku, jak spravné prechazet komunikaci (pfedevsim
vyuzivat pfechody pro chodce, které jsou navrhovany pro bezpecné prechazeni silnic, kde musi byt dodrzeny
rozhledové poméry, aby chodec a vozidlo na sebe vidéli vzhledem k nejvyssi dovolené rychlosti motorovych vozidel
v lokalité atd.).

6.5. Shrnuti navrhovanych opatreni

V tabulce nize jsou uvedena v3echna navrhovana opatfeni sefazena dle navrhované doby realizace v ramci
Generelu pési dopravy.

Vyhledovy rok Nazev opatreni
2025 Zvyseni bezpecnosti v okoli Skol — pfechody pro chodce vé. délicich ostriivka,
zpomalovaci prahy
Zamezit nelegalnimu pfechazeni Zelezni¢ni traté mezi ulicemi Havli¢kova
2025 ; ) o
a Za Trati (ve schématu lokalita ¢. 2)
Prodlouzeni stavajiciho nebo vybudovani nového podchodu pro chodce v Zeleznicni
2025 L - , 2 ooy
stanici Klatovy smérem do primyslové zony (lokalita €. 5)
2025 Upravy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace na hlavnich patetnich
ulicich v Klatovech (Domazlickd, Plzefiska, TyrSova, Puskinova a 5. kvétna)
Vybudovat podchod pro chodce pod Zelezniéni trati mezi ulicemi Cechova
2025-2030 oy
a U Retexu (lokalita €. 4)
2025-2030 Demolice podchodu v Plzefiské ulici v ramci rekonstrukce ulice (lokalita &. 6)
Zajisténi bezbariérovosti na v3ech zbylych hlavnich bezbariérovych trasach
2035 . ]
vyznacenych ve schématu P.4.2
Vybudovat podchod pro chodce pod Zelezni¢ni trati mezi ulicemi Luéni
2035 . T - s g . o
a V Nuznych v misté planované zelezni¢ni zastavky (lokalita &. 3)
Vybudovat podchod pro chodce pod Zelezniéni trati mezi Zelezni€ni zastavkou
2035 N o . o
Klatovy — mésto a ulici Za Trati (lokalita €. 1)
2045 Zajisténi bezbariérovosti ve vSech ulicich ve mésté

Tabulka 6 Tabulka navrhovanych opatfeni — Generel pési dopravy

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

PROJEKCE 5, ||CVUT
?d? DOPRAVNI /% amtimort

MESTO A

7. DOPRAVNI MODEL MESTA

Dopravni model mésta byl zpracovan ve spolupraci s plzefiskou firmou EDIP s.r.o., ktera se dlouhodobé
zabyva dopravnim inZenyrstvim.

Pro zjisténi dopadu navrzenych dopravnich opatfeni na vyhledové intenzity dopravy byl pouzit dopravni
model, vytvofeny v dopravné planovacim software OmniTRANS.

Dopravni model je zpracovan v rozsahu pfiblizné vymezeném KU mésta Klatovy a obsahuje 50 z6n,
422 linii (usekl) a 82 kalibracnich profilG. Intenzity dopravy jsou vypodcteny pro tfi médy:

A. osobni vozidla,
B. lehka nakladni vozidla,
C. tézka nakladni vozidla.

Prevodnik modelovych skupin vozidel (médu) vici skupinam sledovanym pfi celostatnim séitani dopravy je
uveden v tabulce 7.

Skupina vozidel Druhy vozidel sledované pfi celostatnim scitani dopravy
v dopravnim modelu

A — Osobni vozidla

O — Osobni a dodavkova vozidla bez privésl i s privésy

M — Jednostopd motorova vozidla

LN — Lehka nakladni vozidla (uzite¢nd hmotnost do 3,5 t) bez pfivésh i s
privésy

SN — Stfedni nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost 3,5 — 10 t) bez privési
SNP — Stfedni nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost 3,5 — 10 t) s pfivésy
TN — Tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10 t) bez pfivésl
TNP — Tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10 t) s pfivésy
NSN — Navésové soupravy ndkladnich vozidel

A — Autobusy

AK — Autobusy kloubové

TR — Traktory bez privésl

TRP — Traktory s pfivésy

B — Lehka nakladni
vozidla
C—Tézka vozidla

Tabulka 7 Skupiny vozidel v dopravnim modelu
7.1. Podklady

Dopravni model mésta byl zpracovan na zakladé nize uvedenych podkladu.

[1] Zprava o vysledcich s&itani dopravy na déalni¢ni a silniéni siti v roce 2016, IPSOS, s.r.o., EDIP,
s.r.o., 2017.

[2] TP 225. Progndza intenzit automobilové dopravy. 3. vydani. EDIP, 2018.

[3] Digitalni vektorova geograficka databaze Ceske republiky ArcCR® 500 verze 3.3, ARCDATA
PRAHA, ZU, CSU, 2016.

[4] Datove vrstvy ve formatu *.shp (JTSK): s¢itani dopravy 2016, bodova vrstva s polohou scitace

(zdroj IPSOS), automatické séitate dopravy, silniéni sit, Reditelstvi silnic a dalnic CR, odbor
silniéni databanky a NDIC, 2016

[5] Dopravni model automobilové dopravy Ceské republiky v SW Omnitrans, EDIP s.r.o.
[6] Kfizovatkové prizkumy Klatovy, Lubo$ Thomayer, 2018

[7] Dopravni priizkum tranzitni dopravy, Lubo$ Thomayer, 2018

[8] Dopravni priizkum zpracovany v analytické ¢asti Generelu dopravy, 09/2020
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7.2. Vyhledovy stav roku 2025

Struktura vyhledového dopravniho modelu 2025 je shodna
s dopravnim modelem kalibracniho stavu 2020 (v analytické ¢&asti
Generelu dopravy) stim, ze vyhledové poéty cest mezi zénami byly
stanoveny vynasobenim prvkd matice pfepravnich vztahl dopravniho
modelu kalibraéniho stavu koeficienty vyvoje mezioblastnich vztahu
k roku 2025 pro zdrojovou a cilovou zénu pfislusné relace podle Prilohy
€. 1 TP 225 [2].

Nabidkovy model byl, oproti kalibraénimu stavu, zpracovan s t&€mito
zménami silniéni sité:
v' Prelozka silnice 1/27 - vychodni obchvat

v" Ve v8ech ulicich v centru (ohrani¢eno ulicemi Plzenska, TyrSova,
Podbranska, Komenského, Jiraskova a Dobrovského) zfizeni Z30
(nebo OZ)

4 V ulici Sidlisté U Posty a v ulici Masarykové v Useku mezi ulicemi
Uzka a Kollarova, v ul. Koldinova zfizeni Z30 (nebo OZ)

vV ulicich U Parku, Je¢na a Zitna zfizeni Z30

(. <19

Zprovoznénim prelozky silnice 1/27 dojde k vyraznému pfesunu
tranzitni dopravy ve smérech Plzel — Zeleznd Ruda a Plzefi —
Horazdovice na tento novy vychodni obchvat mésta. Vyrazné se tim snizi
intenzita na Usecich stavajicich silnic 1/22 a 1/27, kde podle dopravniho
modelu dojde k poklesu intenzit 0 30—60 % v ulicich Puskinova, 5. kvétna
a TyrSova.

Pavodni pratahy silnic 1/22 a 1/27 nicméné nadale zUstavaji
zarazené do kategorie I. tfid v plvodnich parametrech a tim stale nabizeji
komfortni zplisob dopravy pfes mésto i pro tranzitni cesty, nebo cesty,
které by mohly byt z€4sti vedeny mimo centrum mésta.

Dopravni vztahy v severozapadnim kvadrantu mésta tak zUstavaji
zachovany a pokles intenzit na tahu ulic Plzefiska — DomaZlicka neni pfi
zohlednéni narlstu dopravy v r. 2025 tak vyrazny.

Na silnici 1/22 nicméné klesne primérna intenzita na hodnotu
10 940 voz/den s tim, Ze nejvice zatizeny je nadale usek Domazlické ulice
mezi ul. Nadrazni a Plzeriskou, kde intenzita dosahuje 19 536 voz/den. .

Na puvodnim pratahu silnice 1/27 klesne primérna intenzita na a5t
9430 voz/den, pfi¢emz nejvice zatizenym usekem zustava ulice Plzefiska
mezi ul. Dobrovského a Maxima Gorkého s 15 089 vozidly za den.

4977

»
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Obrazek 67 Dopravni model — vyhledovy stav — rok 2025
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7.3. Vyhledovy stav roku 2035

Vyhledové poclty cest mezi zénami byly, stejné jako u scénare roku
2025, stanoveny vynasobenim prvkl matice pfepravnich vztahua
dopravniho modelu sou€asného stavu koeficienty vyvoje mezioblastnich
vztah( k roku 2035 pro zdrojovou a cilovou zénu pfislusné relace podle
Prilohy €. 1 TP 225 [2].

Do nabidkového modelu byly oproti pfedchozimu stavu 2025
pfidany tyto Upravy:
v' Prevedeni useku komunikace /186 a useku 11/185
(severozapadni obchvat) na komunikaci 1/22

v" Prevedeni Useku komunikace /22 mezi silnicemi 11/185
(SZ obchvat) a 11/191 (smér Nyrsko) na komunikaci 11/191

v Prevedeni Useku komunikace 1/27 mezi silnicemi 11/186
(SZ obchvat) a 11/191 (smér Nepomuk) na komunikaci 11/191

v' Prevedeni Useku komunikace /27, ktery prochazi ulici 5. kvétna,
na komunikaci 111/19124

v' Prevedeni Useku komunikace 1/27, ktery prochazi jizni ¢asti ulice
Plzeriska (mezi OK u nemocnice a ul. Domazlickou), na mistni
komunikaci tfidy C s funkci dopravni

v Prevedeni Useku komunikace 1/22, ktery prochazi ulicemi
Domazlickou, TyrSovou a Puskinovou, na komunikaci 11/622

v Instalace SDZ B4 (zakaz vjezdu nakladnich vozidel) + E13 (mimo
zasobovani) na vjezdech do mésta (mista oznacena Cislem 1 ve
schématu)

v' Zklidnéni Plzenskeé ulice — vytvofeni parkovacich stani

v' Prevedeni vSech komunikaci v intravildnu na Z30 nebo OZ kromé
mistnich komunikaci tfidy C s funkci dopravni (ve schématu

zelené)

v' ZvySeni podjezdné vysky stavajiciho zelezni¢niho mostu v ulici 5.
kvétna

v" Prodlouzeni ulice Machnikova od Planické ulice na komunikaci
111/19122

v" Zména organizace v ulicich na Planickém prfedmésti
— zjednosmérnéni

v' Zména organizace v ulicich na sidli§ti Rozvoj — zjednosmérnéni

v' Zména organizace v ulicich na Domazlickém prfedmésti
— zjednosmérnéni

v" Zména organizace v ulicich v oblasti Pod Hurkou
— zjednosmérnéni

Tento scénar jiz pfedpoklada prefazeni pritahtd puvodnich silnic
. tfid méstem do niZ8ich kategorii a s dal8imi, vySe uvedenymi opatfenimi
ke zklidnéni dopravy nebo s omezenim nakladni dopravy. To ma vyrazny
dopad na intenzity ve mésté.

Na severozapadni obchvat je pfelozena trasa silnice 1/22 a spolu
s vychodnim obchvatem tvofi ¢asteCny okruh kolem mésta. Systém
odvadi z mésta veSkerou tranzitni dopravu ve smérech Plzen
— Horazdovice, Plzef Zelezna Ruda a Plzefi — Domazlice. Dopravni vztah
Plzen — Nyrsko se, diky zklidnéni Plzenské ulice, z velké Casti presunul
na severozapadni obchvat, poté na 11/622 (pGvodni /22 od zapadu) a dale
na stavajici 11/191.

Na vychodnim obchvatu dosahuji intenzity cca 16 000 voz/den a na
severozapadnim je to okolo 11 000. V zastavéné &asti mésta dojde
k vyrazné&jSimu poklesu intenzit.

ULENI TECHNICKE
v PRAZE
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Na tahu pQGvodni 1/22 pres mésto (ul. Domazlicka, TyrSova,
Puskinova) je pramérna intenzita 9 030 voz/den coz je oproti roku 2020
pokles 0 36 %. Na tahu plvodni I/27 (ul. Plzeriskd, TyrSova, 5. kvétna) je
primérna intenzita 6 710 voz/den coz je oproti roku 2020 pokles o 52 %.

7.4. Vyhledovy stav roku 2045

Vyhledové pocty cest mezi zénami byly, stejné jako u pfedchozich
vyhledovych scénaft, stanoveny vynasobenim prvk({ matice pfepravnich
vztahGl dopravniho modelu soucasného stavu Kkoeficienty vyvoje
mezioblastnich vztahu k roku 2045 pro zdrojovou a cilovou zénu pfislusné
relace podle Prilohy &. 1 TP 225 [2].

Do nabidkového modelu byly oproti pfedchozimu stavu 2035
pfidany tyto Upravy:

v Prevedeni Useku komunikace I1/622, ktery prochazi ulicemi
Domazlickou, TyrSovou a Pu$kinovou, na mistni komunikaci
s funkci dopravni

Pfevedeni useku komunikace 111/19124, ktery prochazi ulici

5. kvétna, na mistni komunikaci s funkci dopravni

Propojeni ulice Za Trati s komunikaci 11/191 novou komunikaci

Propojeni ulic Za Trati a Manesova

Propojeni ulic Plzeriska a Koldinova

Propojeni ulic Nadrazni a Koldinova novou komunikaci

Zakaz vjezdu nakladnim vozidlim zasobujicim firmy ve mésté do

TyrSovy ulice (pferuSeni vazby mezi jizni a zapadni ¢asti mésta)
Ve scénafi vyhledového roku 2045 jiz, oproti stavu 2035, nedojde
k vyraznym zménam v intenzitach dopravy. Za zminku stoji pokles intenzit
na usecich ulic TyrSova a Puskinova, které byly ve scénafi 2035 navrzeny
jako silnice Il. tfidy. Po roce 2045 se predpoklada jejich pfefazeni do
mistnich komunikaci s funkci dopravni. Tim se, oproti pfedchozimu
scénafi, snizi intenzity z 6 200—-9 000 voz/den na 2 800—4 900 voz/den.

\

SRR NEN

7.5. Vystupy

Intenzity dopravy jsou vypocteny jako rocni praméry dennich
intenzit dopravy (poCet vozidel za den), zvlast pro osobni vozidla, lehka
nakladni vozidla, téZka vozidla a vSechna vozidla dohromady.

Vystupy jsou provedeny ve formé kartogramu zatizeni komunikacéni
sité pro vSechny scénafe (stavy silni¢ni sité a Casové horizonty), popsané
kapitole 7 a jsou zpracovany pouze pro vSechna vozidla dohromady.

Kartogramy jednotlivych scénafu jsou obsazeny v Pfilohach P.5.1,
P.5.2aP.5.3.

7.6. Zavery

v' Pomoci dopravniho modelu byly na feSené komunikacni siti
predikovany intenzity osobnich, lehkych nakladnich a téZkych
nakladnich vozidel pro vyhledové scénafe odpovidajici
horizontdm let 2025, 2035 a 2045.

v" Prognosticky dopravni model je zpracovan podle metodiky TP
225 [2].

v Prognosticky dopravni model zohledriuje pfedpokladany rozvoj
silniéni infrastruktury.

v' Prognosticky dopravni model nezohledriuje pfipadné
konkrétni zaméry na vystavbu v Uzemi, které by generovaly
vyznamnéjSi objem dopravy.

ULENI TECHNICKE
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8. ZAVER A DOPORUCENE PRIORITY

8.1. Celkové shrnuti navrhové casti

V kazdé kapitole, ktera se zabyvala konkrétnim druhem dopravy, byla shrnuta jednotliva navrhovana opatieni,
ktera jisté pfispé&ji k vy3Si bezpe€nosti dopravy, ke zlepSeni mobility a dostupnosti mésta, zvy3eni kvality zivota ve
mésté a umozni ekonomicky a spole€ensky rozvoj mésta. V uvedeném textu nize je velmi stru¢né shrnuta navrhova
¢ast Generelu dopravy.

Z hlediska individualni automobilové dopravy je velmi o€ekdvanou stavbou pfelozka silnice 1/27 (vychodni
obchvat Klatov). Vystavba prelozky silnice /27 poskytne moznost odvedeni tranzitni dopravy mimo centrum mésta
a Generel dopravy po jeji vystavbé navrhuje a doporuCuje v jednotlivych €asovych horizontech upravu kategorizace
komunikaci. Nové zatfidéni komunikaci je navrzeno na zakladé a v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich
komunikaci. Po vystavbé vychodniho obchvatu je mozné uvaZovat o zklidnéni dopravy v Plzeriské ulici, jejiz spravu
by mélo nové zajistovat mésto a ze silnice . tfidy se stane mistni komunikace. Vyhledové (horizont 2045) by vSak
mélo dojit ke zklidnéni v§ech stavajicich useku, kde jsou v sou¢asné dobé vedeny silnice I. a Il. tfidy v intravilanu
aby se z nich staly mistni komunikace nebo by o to alespori mélo usilovat. Mimo vyznamné mistni komunikace
s dopravnim vyznamem by na Uzemi mésta mély byt zfizeny zény 30, které pfispéji k vySsi bezpelnosti silniéniho
provozu. V generelu dopravy byla FeSena konkrétné organizace dopravy na Planickém a Domazlickém predmésti,
na sidlisti Rozvoj a v oblasti Pod Hurkou. Pokud chce mésto uvazovat o rozsahlém zklidnéni dopravy v intravilanu,
musi byt podpofena reorganizace MHD a vystavba cyklistickych opatfeni a komunikaci. Generel dopravy se zde
dale zabyval i optimalizaci tras zasobovani nakladni kamionovou dopravou.

V kratkodobém horizontu do roku 2025 by mély byt feSeny nasledujici stavby a opatfeni:

o Vystavba prelozky silnice 1/27 — vychodni obchvat

o Zfizeni zény 30 v centru — zrealizovano 06-07/2021 v pribéhu zpracovani generelu

o Zidit zény 30 v ul. U Parku, Jeéna, Zitna

o Po zprovoznéni prelozky 1/27 provedeni dopravnich priizkumu pro zjisténi aktualnich intenzit dopravy
na hlavnich komunikacich ve mésté s naslednym vyhodnocenim a stanovenim opatfeni na siti
komunikaci a kfizovatkach

o Dle vysledkt prazkumu upravit fizeni SSZ na dynamické

o Vystavba détského dopravniho hfisté

o Zfizeni odstavnych stani pro turistické autobusy v Jiraskové ulici po obou stranach vozovky

o ZKklidnéni Plzenské ulice po vystavbé vychodniho obchvatu (obdobi spise 2025-2030)

V ramci individualni automobilové dopravy byla zaroven feSena doprava v klidu v nejvice zalidnénych
oblastech mésta. Na zakladé pozadavku od investora (mésto Klatovy) byl vypracovan vykres, kde jsou zobrazeny
jednotlivé soucinitele dulezité pro stanoveni pozadovaného poctu stani pro jednotlivé stavby ve mésté. Zaroven byl
stanoven idealni pocet parkovacich a odstavnych stani na jednotlivych sidlistich a v centru mésta dle aktualniho
stupné automobilizace. V tomto ohledu je na tom nejhufe oblast severné od centra mésta ohrani€ena ulicemi
Koldinova, Pod Koni¢ky, Plzefiskd, Domazlicka a Nadrazni. V této kapitole bylo dale feSeno pfipadné umisténi
budoucich parkovacich domi. Generel se také zabyval pohybem a odstavenim turistickych autobust v ramci tzemi
mésta.

V kratkodobém horizontu do roku 2025 by mély byt feSeny nasledujici stavby a opatfeni:

o Smlouva/domluva mésta s klatovskou nemocnici o vyuzivani parkovaciho domu pro odstaveni
vozidel pfes noc

o Vystavba parkovaciho domu v dochazkové vzdalenosti do centra mésta — mozZnosti umisténi
v ul. Maxima Gorkého — pred postou Klatovy 2 nebo Aretinova — u kulturniho domu — konkrétnéji
v pfiloze P.1.19

V oblasti méstské hromadné dopravy byl generel zaméfovan pfedevsim na umisténi novych zastavek vefejné
dopravy a vedeni jednotlivych linek MHD. Generel dopravy doporuCuje zfizeni novych autobusovych zastavek
predevsim v SZ ¢asti mésta v pramyslové z6né a ve vychodni ¢asti mésta v okoli sidli§té Rozvoj a pod Planickym
predméstim. V roce 2045 jsou vyhledové navrzeny i nové autobusové zastavky v rozvojovych uzemich dle aktualné
platného Uzemniho planu. Z hlediska poctu linek MHD a jejich trasovani jsou ve vyhledovém roce 2025 a 2035
uvazovany 3 autobusové linky MHD (v roce 2035 doplnény vlakovou linkou MHD), v roce 2045 je po€et zvySen na
5 autobusovych linek.
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Vyhledové predstavuje velky potencial pro zlepSeni dopravni obsluhy mésta vefejnou dopravou zelezni¢ni
trat’ Cislo 185 (Horazdovice pfedmésti — Klatovy — Domazlice). Mezi Zelezniénimi stanicemi Klatovy a Luby u Klatov
generel uvazuje o zfizeni dvou novych viakovych zastavek Luby u Klatov zastavka a Klatovy centrum. U stavajici
Zelezniéni stanice Luby u Klatov je navrzeno nové parkovisté P+R. Nova vlakova linka MHD by potom mohla
obsluhovat Usek mezi Luby u Klatov a Klatovy s pfipadnym prodlouzenim az do Dehtina (smér Plzer).

V kratkodobém horizontu do roku 2025 by mély byt feSeny nasledujici stavby a opatfeni:

o ZvySeni poctu autobusovych stani pro linky vefejné linkové dopravy u Zelezni¢ni stanice z jednoho
na tfi do doby vybudovani nového autobusového nadrazi u zelezni¢ni stanice

o Vybudovani nového autobusového nadrazi v bezprostifedni blizkosti zelezni¢ni stanice (tzn. centralni
komplexni multimodalni terminal v Klatovech)

o Vybudovani novych a upravy vybranych zastavek

o Zména linkového vedeni autobust MHD

Generel cyklistické dopravy byl zaméfen pfedevSim na koncepci uli€niho prostoru z hlediska cyklistického
provozu a souvisejicich opatfeni. V generelu jsou uvedeny 3 zakladni charaktery prostoru. Konkrétné se jedna
o integrované koridory (na vyznamnych dopravnich komunikacich), chranéné trasy a klidné ¢i zklidnéné
komunikace. Tato kapitola byla také vénovana odstrafiovani, respektive nevytvareni bariér pro cyklistickou dopravu
(na drovni uzemniho planovani, uzemnich studiich a v ramci vychodniho obchvatu).

V kratkodobém horizontu do roku 2025 by mély byt feSeny nasledujici stavby a opatfeni:

o Zachovani vazeb pro pési a cyklistickou dopravu pfi vystavbé prfelozky silnice 1/27 (vychodni obchvat)

o Dopravné-organizacni Upravy (zony 30, cykloobousmérky) a akupunkturni zasahy (vybrané vazby)

o Prvni etapa uprav Plzeriské a Domazlické (pfedevSim dopravné-organizacni Upravy vcetné dil€ich
zasah( do SSZ a stavebnich uprav pro zlepSeni podminek pro bezmotorovy provoz) co nejdfive po
zprovoznéni vychodniho obchvatu

Generel pési dopravy byl zaméfen predevsim na oblast problému v prostupnosti Gzemim a bezbariérového
uzivani staveb. NejvétSi bariéry v prostupnosti uzemi tvofi Plzeriska ulice a zelezni¢ni trat islo 185. V mistech
pésich tras jsou navrZeny nova opatreni ke zlep$eni prostupnosti Uzemi v podobé podchod(l v pfipadé Zelezni¢ni
trati a uroviiového prechodu pro chodce v pfipadé Plzenské ulice. Generel dopravy také doporucuje se zaméfit na
bezbariérové trasy v ramci mésta.

V kratkodobém horizontu do roku 2025 by mély byt feSeny nasledujici stavby a opatfeni:

o ZvySeni bezpecnosti v okoli Skol — pfechody pro chodce vE&. délicich ostriivkd, zpomalovaci prahy

o Prodlouzeni stavajiciho nebo vystavba nového podchodu v Zelezniéni stanici Klatovy tak, aby byla
napojena na primyslovou zénu + vybudovani podchodu pod Zelezniéni trati mezi ulicemi Cechova
a U Retexu

o Upravy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace na hlavnich patefnich ulicich
v Klatovech (Domazlicka, Plzeriska, TyrSova, Puskinova a 5. kvétna)

o Zamezit nelegalnimu pfechazeni Zelezni¢ni traté mezi ulicemi Havlickova a Za Trati

Na zakladé dopravnich prizkumd, udajd o pocCtu obyvatel v jednotlivych Eastech mésta, mistni znalosti
a dalSich informaci byl vytvofen dopravni model mésta, ktery bral v Uvahu jako kalibra¢ni stav rok 2020. Na zakladé
kalibraCniho stavu byly namodelovany pfedpokladané intenzity dopravy na jednotlivych komunikacich pro vyhledové
roky 2025, 2035 a 2045. Prognosticky dopravni model zohledriuje pfedpokladany rozvoj silniéni infrastruktury, ale
nezohledriuje pfipadné konkrétni zaméry na vystavbu v Uzemi, které by generovaly vyznamnéjSi objem dopravy.

Pro realizaci opatfeni navrZzenych v tomto dokumentu je nutna a nezbytna komunikace s ob&any mésta. Je
nutné nejen politické ale i osobni pfesvéd&eni o navrhovanych opatfenich. S ohledem na naklady IAD je ucelné
pracovat s posilenim MHD a cyklistické dopravy jako jeji alternativy. Je nutné si totiz uvédomit nejen naklady na
vystavbu komunikaci ale i naklady na udrzbu.

Jméno pfilohy
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8.2. Doporucéena prioritni opatreni

Dle zjisténych poznatk(l z jednotlivych uskutec¢nénych jednani se zastupci vedeni mésta, hospodarského
odboru a architektkou mésta bylo vytipovano 10 navrhovanych opatfeni z celého Generelu dopravy, ktera by méla
byt realizovana prioritné. Tato opatfeni budou pro dalsi rozvoj dopravni infrastruktury ve mésté klic¢ova a mésto by
mélo jiz v dohledné dobé zahdjit jednani &i zpracovani projektovych dokumentaci na tyto jednotliva opatfeni. Ve
vybéru prioritnich opatfeni bude pfihlédnuto i k finan&nim moznostem mésta.

Poradi Popis priority

1 Vytvofeni infrastruktury pro cyklisty na hlavnich patefnich ulicich v Klatovech (Domazlicka,
Plzenska, Puskinova a 5. kvétna)

Vystavba parkovaciho domu v dochazkové vzdalenosti od centra mésta (moznosti umisténi

2 v ul. Maxima Gorkého — pfed postou Klatovy 2 nebo Aretinova — u kulturniho domu — konkrétnéji
v priloze P.1.19)

3 ZFizeni nové navrhovanych autobusovych zastavek (pfedevsim v priimyslové zéné) pro lepsi
obsluhu uzemi MHD, zména linkového vedeni

4 ZKlidnéni Plzenskeé ulice po vystavbé pfelozky silnice 1/27 (vychodni obchvat)

5 Zachovani vazeb pro pési a cyklistickou dopravu pfi vystavbé prelozky silnice /27 (vychodni
obchvat)

6 Zfizeni z6n 30 v uvedenych lokalitach dle pfiloh P.1.2 - P.1.4
Prodlouzeni stavajiciho nebo vystavba nového podchodu v Zelezniéni stanici Klatovy tak, aby

7 byla napojena na primyslovou zénu + vybudovani podchodu pod ZelezniCni trati mezi ulicemi
Cechova a U Retexu

8 Upravy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace na hlavnich patefnich ulicich
v Klatovech (Domazlicka, Plzefska, TyrSova, PuSkinova a 5. kvétna)

9 Vystavba dvou novych viakovych zastavek (Klatovy centrum a Luby u Klatov zastavka) a zfizeni
nové vlakové linky MHD - ve spolupraci se SZDC a Plzeriskym krajem

10 Vystavba détského dopravniho hiisté v jedné z navrzenych lokalit

Tabulka 8 Tabulka doporucenych prioritnich opatfeni

ULENI TECHNICKE
v PRAZE
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9. SEZNAM PRILOH

V tabulce nize je uveden seznam veskerych pfiloh, které obsahuje zpracovany Generel dopravy.

MESTO x
P.1.21 Mozné lokality pro vybudovani dopravniho hfisté 1:10 000 525 x 297 mm
Generel verejné méstské hromadné dopravy
P21 Hlavni situac¢ni vykres — Generel vefejné méstské hromadné 1:10 000 | 840 x 891 mm
dopravy
p.2.2 Navrh umisténi novych zastavek VHD do stavajici sité 1:25 000 | 525 x 297 mm
pP.2.3 Navrh vedeni linek MHD — vyhledovy rok 2025 1:25 000 | 525 x 297 mm
P.2.4 Navrh vedeni linek MHD — vyhledovy rok 2035 1:25000 | 525 x 297 mm
P.2.4 Navrh vedeni linek MHD — vyhledovy rok 2045 1:25000 | 525 x 297 mm
P.2.5 Izochrony dostupnosti zastavek autobusovych linek MHD (500 m) 1:25000 | 525 x 297 mm
P26 Izochrony dostupnosti ZzelezniCnich stanic a zastavek vlakové linky 125000 | 525 x 297 mm
MHD (700 m)
Generel cyklistické dopravy
P31 Konciepf:e prostoru z hlediska cyklistického provozu a souvisejici 1:10 000 | 840 x 891 mm
opatieni — rok 2025
P32 Kon(iepf:e prostoru z hlediska cyklistického provozu a souvisejici 1:10 000 | 840 x 891 mm
opatieni — rok 2035
P33 Kongep,ce prostoru z hlediska cyklistického provozu a souvisejici 1:10 000 | 840 x 891 mm
opatieni — rok 2045
Generel pési dopravy
P.4.1 Hlavni situac¢ni vykres — Generel péSi dopravy 1:5 000 840 x 891 mm
P.4.2 Schéma hlavnich bezbariérovych tras 1:20 000 | 525 x 297 mm
P.4.3 Navrh na zlepSeni prostupnosti Uzemi v intravilanu 1:25000 | 525 x 297 mm
Dopravni model mésta
P.5.1 Dopravni model — vyhledovy stav rok 2025 1:25000 | 525 x 297 mm
P.5.2 Dopravni model — vyhledovy stav rok 2035 1:25000 | 525 x 297 mm
P.5.3 Dopravni model — vyhledovy stav rok 2045 1:25000 | 525 x 297 mm

cisLo - . I
PRILOHY NAZEV MERITKO FORMAT
Generel individualni automobilové dopravy véetné dopravy v klidu
P11 Hlavni S|tuvacn|vvykres - Ger)erel individualni automobilové 1:10 000 840 x 891 mm
dopravy véetné dopravy v klidu
pP.1.2 Schéma kategorizace komunikaci — rok 2025 1:25 000 525 x 297 mm
P.1.3 Schéma kategorizace komunikaci — rok 2035 1:25 000 525 x 297 mm
P.1.4 Schéma kategorizace komunikaci — rok 2045 1:25 000 525 x 297 mm
P.1.5 Provéfeni prijezdu SZ obchvatu vie€nymi kfivkami — ¢ast 1 1:500 525 x 297 mm
P.1.6 Provéfeni prijezdu SZ obchvatu vle€nymi kfivkami — ¢ast 2 1:500 525 x 297 mm
P.1.7 Doporuéené pricné profily mistnich komunikaci - 420 x 297 mm
P18 Schéma tras zasobovani nakladni kamionovou dopravou 1:25 000 595 x 297 mm
- rok 2025
P19 Schéma tras zasobovani nakladni kamionovou dopravou 1:25 000 525 x 297 mm
- rok 2035
P 110 Schéma tras zasobovani nakladni kamionovou dopravou 1:25 000 525 x 297 mm
- rok 2045
P.1.11 Schéma organizace dopravy — Planické pfedmésti 1:2 500 525 x 297 mm
P.1.12 Schéma organizace dopravy — Sidlisté Rozvoj 1:2 500 525 x 297 mm
P.1.13 Schéma organizace dopravy — DomaZlické pfedmésti 1:2 500 525 x 297 mm
P.1.14 Schéma organizace dopravy — Pod Hlrkou 1:2 500 525 x 297 mm
P.1.15 Doprava v klidu — schéma soucinitelt pro vypocet dopravy v klidu 1:25 000 525 x 297 mm
P.1.16 Doprava v klidu — stanoveni poc&tu stani pro bytové jednotky 1:10 000 525 x 297 mm
P 117 Doprava v klidu — stanoveni poc&tu stani pro ob&anskou 1:10 000 595 x 297 mm
vybavenost
P.1.18 Doprava v klidu — stanoveni celkového poctu stani 1:10 000 525 x 297 mm
P.1.19 Doprava v klidu — lokality pro parkovaci domy 1:25 000 525 x 297 mm
P.1.20 Schéma pohybu a odstavu turistickych autobusi 1:10 000 525 x 297 mm
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10. SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1

Obrazek 2

Obrazek 3

Obrazek 4

Obrazek 5

Obrazek 6

Obrazek 7

Obrazek 8

Obrazek 9

Obrazek 10
Obrazek 11
Obrazek 12
Obrazek 13
Obrazek 14
Obrazek 15
Obrazek 16
Obrazek 17
Obrazek 18
Obrazek 19
Obrazek 20
Obrazek 21
Obrazek 22
Obrazek 23
Obrazek 24
Obrazek 25
Obrazek 26
Obrazek 27
Obrazek 28
Obrazek 29
Obrazek 30
Obrazek 31
Obrazek 32
Obrazek 33
Obrazek 34
Obrazek 35
Obrazek 36
Obrazek 37

Q

PROJEKCE 5
DOPRAVNI Wf

Schéma kategorizace komunikaci pro vyhledovy rok 2025

Vle€né kfivky autobusu (15 m) na stavajici okruzni kfizovatce na silnici 1/22 a silnice 11/185 u Kalu

Vle€né kfivky autobusu (15 m) na stavajici okruzni kfiZzovatce na silnici 11/185 a 111/18515 u Tajanova

Schéma kategorizace komunikaci pro vyhledovy rok 2035

Schéma kategorizace komunikaci pro vyhledovy rok 2045

SSZ KT.01 Plzeriska — Pod Konicky

SSZ KT.02 Plzeriska — Maxima Gorkého — Kollarova

SSZ KT.03 Plzeriska — Dobrovského

SSZ KT.04 Plzeriska — Domazlicka — TyrSova

SSZ KT.05 TyrSova — Podbranska — Vrbova

SSZ KT.06 5. kvétna — Sumavska

SSZ KT.07 Koldinova — Dukelska — Pod Konicky

Stavajici kfizovatka ulic Plzefiska a Dobrovského

Schéma zasobovani nakladni kamionovou dopravou — vyhledovy rok 2025
Schéma zasobovani nakladni kamionovou dopravou — vyhledovy rok 2035
Schéma zasobovani nakladni kamionovou dopravou — vyhledovy rok 2045
Doprava v klidu — vyznacéeni feSenych oblasti

Ukéazka provedeni parkovacich automatl (zdroj: http://www.parkujvklidu.cz, http://designa.cz/)

Ukazka oznaéeni parkovaciho automatu v Ceskych Budé&jovicich (zdroj: https:/ostrava.rozhlas.cz/)

Ukazka zavorového parkovaciho systému (zdroj: http://www.elvi.cz)

Ukazka umisténi zavorového parkovaciho systému

Ukéazka hydraulickych vjezdovych sloupt a jejich pouziti (podklad: https://www.ynt.cz/, https://www.hormann.cz/)

Navrh rozmisténi detekce RZ kamerovym systémem
Pfiklad LED proménné dopravni znacky a informacni tabule
Priklad pouziti navadéni pomoci tabuli — ITP

Ukazka umisténi videodetektoru na vylozniku sloupu SSZ
Schéma zapojeni videosenzoru pro detekci incident(

Navrh umisténi detektoru v dlazbé — zvyraznéno Cervené
Detekce parkovacich mist pomoci dohledového systému
Mozné lokality pro vybudovani dopravniho hfisté

Lokalita €. 1 vybrana pro vybudovani dopravniho hfisté (https://www.cuzk.cz/)

Lokalita €. 2 vybrana pro vybudovani dopravniho hfisté (https://www.cuzk.cz/)
Lokalita €. 3 vybrana pro vybudovani dopravniho hfisté (https://www.cuzk.cz/)
Lokalita €. 4 vybrana pro vybudovani dopravniho hfisté (https://www.cuzk.cz/)
Lokalita €. 5 vybrana pro vybudovani dopravniho hristé (https://www.cuzk.cz/)
Lokalita €. 6 vybrana pro vybudovani dopravniho hristé (https://www.cuzk.cz/)

Izochrony dostupnosti zastavek autobusovych linek MHD (500 m)

CvuT Zakazka

ULENI TECHNICKE

133
134
134
135
136
139
139
140
140
141
141
142
142
143
144
145
146
149
149
150
150
150
150
151
151
151
152
153
153
154
155
155
155
155
156
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Obrazek 38
Obrazek 39
Obrazek 40
Obrazek 41
Obrazek 42
Obrazek 43
Obrazek 44
Obrazek 45
Obrazek 46
Obrazek 47
Obrazek 48
Obrazek 49
Obrazek 50
Obrazek 51
Obrazek 52
Obrazek 53
Obrazek 54
Obrazek 55
Obrazek 56
Obrazek 57
Obrazek 58
Obrazek 59
Obrazek 60
Obréazek 61
Obrazek 62
Obrazek 63
Obrazek 64
Obrazek 65
Obrazek 66
Obrazek 67
Obrazek 68
Obrazek 69

MESTO

Mobilni aplikace Virtualni karta (zdroj: www.plzenskakarta.cz)

Plzeriska karta (zdroj: www.plzenskakarta.cz)

Schéma linkového vedeni MHD — vyhledovy rok 2025

Schéma linkového vedeni MHD — vyhledovy rok 2035

Schéma linkového vedeni MHD — vyhledovy rok 2045

Logo IDPK (zdroj: www.idpk.cz)

Izochrony dostupnosti Zel. stanic a zastavek vlakové linky MHD (700 m)
Navrh lokality nové Zelezni¢ni zastavky Klatovy centrum

Navrh lokality nové Zelezni¢ni zastavky Luby u Klatov zastavka

Titulni strana TP 179 a brozury ,struéného pfedstaveni dokumentu TP 179*
Provozné-prostorové charaktery a souvisejici opatfeni (TP 179), fotografie s pfiklady (T. Cach)
Priklady integrovanych koridort v Klatovech

Pfiklady chranénych tras a propojeni v Klatovech

PrFiklady klidnych a zklidnénych uzemi a vazeb v Klatovech

PFiklad soubéhu integrovaného a chranéného koridoru (TP 179)

PFiklad kfizeni vazeb a propojeni (TP 179)

Princip feSeni formou dualniho prijezdu® (TP 179)

Dualni prajezd — pfiklad poptavky v ulici 5. kvétna

Schéma zakladnich provozné — prostorovych charakteri — vyhledovy rok 2045
Nahled vykresu P.3.1 — Koncepce z hlediska cyklistického provozu — rok 2025
Nahled vykresu P.3.2 — Koncepce z hlediska cyklistického provozu — rok 2035
Nahled vykresu P.3.3 — Koncepce z hlediska cyklistického provozu — rok 2045
Schéma navrhu bezbariérovych tras

Ukazka spravného provedeni varovného pasu v misté vjezdu (ul. Kollarova, 2021)

Ukéazka provedeni signalniho pasu v misté pro pfechazeni a snizena podsadka na +2 cm (ul. Podharecka, 2021)

Ukazka vodici linie — obrubnik s podsadkou +6 cm (ul. Zahradni, 2021)

Ukazka bezbariérového uzivani autobusové zastavky (ul. Dobrovského, 2021)

Ukazka zkraceni délky pfechodu pro chodce stfednim délicim ostrivkem/pasem (ul. Dukelska, 2021)

Navrh na zlepSeni prostupnosti Uzemi v intravilanu
Dopravni model — vyhledovy stav — rok 2025
Dopravni model — vyhledovy stav — rok 2035

Dopravni model — vyhledovy stav — rok 2045

Jméno pfilohy

NAVRHOVA CAST — TEXTOVA CAST

N

160
160
161
162
163
164
165
166
166
167
167
168
168
168
169
169
169
169
170
173
173
173
174
175
175
176
176
176
177
179
180
181
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PROJEKCE
DOPRAVNI

cvurt

EEsKE vYSOKE
ULENI TECHNICKE
v PRAZE

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

MESTO

Jméno pfilohy

NAVRHOVA CAST — TEXTOVA CAST
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